PRUEBA ECO: PEUGEOT E-3008 ELÉCTRICO 210 
A fondo el primer SUV eléctrico del león + 
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PRUEBA 
MERCEDES-BENZ V 300 d 


COMPARATIVA 


Puesta al día para uno de los grandes en el transporte de pasajeros. Los 
cambios son cuantiosos en uno de los vehículos más favorables para familias 
numerosas, entre otros. Sometemos a escrutinio una de sus declinaciones más 
interesantes, el turbodiésel de 237 CV con siete plazas y carrocería larga. 


De una u otra forma, dicen adiós: el de los cuatro aros porque en este punto 
acaba su trayectoria para dar paso a un superdeportivo 100% eléctrico, y el 


E icónico 911 porque acaba de anunciar su nueva edición ya con electrificación 
AUDI R8 COUPÉ V10 PERFORMANCE QUATTRO mecánica. Entre tanto, enfrentamos dos pesos pesados de la categoría más 
radical en declinaciones de altísimo rendimiento, en particular el R8. 


PORSCHE 911 GT3 


PRUEBA ECO 
SKYWELL BE11 LUXURY 


Ha llegado sin apenas hacer 
ruido, pero es una de las 
propuestas SUV eléctricas en 

el tramo más competido de su 
tipo, el medio, más competentes 
y competitivas. Pocos (por no 
decir ninguno) le gana a precio, 
mientras que el confort está 
asegurado en un modelo de 
tracción delantera y 204 CV que 
rebasa 400 km de rango efectivo 
a nada que nos pongamos. 
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DO. PRUEBA ECO editorial 
SKODA SUPERB SELECTION 1.5 TS! m-HEV DSG A. — 


- : automovilístico se antoja, como mínimo, incierto. 

Aunque sigue a la venta con el reputado ECO 1.5T8I, que dan tanto de sí como Mi als le cine por recalar de monica 
diésel 2.0 TDI, los 150 CV son los de este para olvidarse de aquel. A esta nueva al que, por otra parte, las obligaba la Unión Europea, visto 
gasolina con hibridación ligera y sello. generación le va como anillo al dedo. que la gente, como en España, sigue atrapada en el ovillo que 

a : > implican precios elevados, autonomías justas en la mayoría 
de casos y, sobre todo, una red de recarga insuficiente no 
para el exiguo parque rodante de vehículos a: 
medio y largo plazo si no carecemos de punto 
hacemos trayectos ciudadanos, sin más. Así que las marcas 
se reorientan a otra electrificación, digamos, light, la de 
sistemas híbridos y, más aún, híbridos ligeros. Es más, en 
nuestro país unos y otros son garantes, al menos de momento, 
del favorable sello ambiental ECO, nada despreciable para 
usuarios intensivos de la urbe. Entre tanto tenemos planteada 
la guerra arancelaria UE/China. Italia, como antes Francia, 
ha declarado que abrir las puertas de par en par a una 
industria tan dopada como la del gigante asiático pondrá 
no ya en entredicho, sino en serio peligro la fabricación 
automovilística local, con la consiguiente pérdida masiva de 
empleo y el inevitable empobrecimiento social. Otros, como 
el Ejecutivo español recientemente de visita precisamente en 
China, declaran en boca del presidente Pedro Sánchez que 
planteamientos restrictivos solo perjudican a las partes, quizá 
con la vista puesta en las réplicas que nos pueden sobrevenir 
a la industria porcina, aunque dejando de lado que seguimos 
siendo el segundo productor europeo de coches. 
Eduardo Cano 


ps 
| BÚSCANOS EN: 


3) 


04 Son tantos los cambios que parece totalmente nuevo, 

INTACTI aunque se trata de un profundo refresco del anterior. a E 
Lo hemos conducido y ya se vende desde 39.000 €. 

BMW SERIE 1 inicialmente lo hay de gasolina y diésel entre 150 y 300 CV. 


y 


CONTACTO 
VOLKSWAGEN ID.7 GTX Y PRO S 
La firma germana amplía la gama de carrocería familiar 1D.7 Tourer. También 
su alto de gama totalmente eléctrico lanza la declinación Pro S de los 1D.7 con 
con una variante de doble propulsor y autonomía oficial de 700 km, a partir de 


tracción total que rinde nada menos que una batería de 91 kWh (86 netos). Ya los 
340 CV, igualmente disponible en la nueva hemos podido conducir. 
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FOREVI 
DESDE 1974 


GOLF 


a 


Nuevo Golf A 
50 años de un icono A 


¿az 
a 


¿Por qué hay cosas que duran.para-Siempre? ¿Por qué otras, por el contrario, no? 
Piénsalo:Enún múndo como el de hoy, donde todo parece fugaz y vacio, solo nos queda 
seguir persiguiendo aquellas cosas que llegan, que pesan, que dejan una marca que el 
tiempo no podrá borrar jamás. Como esa tarde, esa frase o ese instante. Como Golf. 


Gama nuevo Golf: consumo combinado WLTP (litros/100km)-de 0,3 a 5,8. Emisión CO» combinat WLTP (7 a 131). Modelo visualizado nuevo Golf eHybrid con opcionales. 


CUPRATERRAMAR 


El más grande 


Tras meses de espera, CUPRA nos revela su nuevo e inédito SUV Terramar. Se trata 
dol tercer modelo de la marca española, su nuevo buque insignia, que llega con una 
completísima y eficiente gama mecánica y un sinfín de detalles deportivos. 


co 


UPRA ya tiene un nue- 
vo SUV en la gama. Se 
llama Terramar, home- 
naje al histórico circui- 
to en la provincia de Barcelona 
donde en su día se diese a cono- 
cer por primera vez. Sus dimensio- 
nes le sitúan por encima de Ateca y 
Formentor: con sus 4,51 metros de 
largo, 1,86 metros de ancho y 1,58 
metros de alto, el Terramar se con- 


M 


vierte en el modelo más grande de 
la marca española. 

Su vista exterior responde a 
los patrones vistos en los últi- 
mos CUPRA León y Formen- 
tor, apostando por formas lige- 
ramente más clásicas respecto al 
último. Sobre todo en la zaga, 
donde además de líneas más tra- 
dicionales encontramos un ma- 
letero superior y plazas traseras 


más espaciosas y prácticas, gra- 
cias a su capacidad de ajuste en 
sentido longitudinal. 


Chasis: a tope 
El nuevo ADN estilístico se de- 
ja notar, sobre todo, en el frontal, 
en esa nariz de tiburón y en los 
tres triángulos de la firma lumini- 
ca protagonistas (los faros estre- 
nan tecnología Matrix LED: 


Con 4,51 metros de largo, 
es el SUV más grande de 
CUPRA 


Cinco variantes 
mecánicas, incluidas dos 


VZ y tecnología PHEV 
Distintivos C, ECO y CERO 


Fila de asientos trasera 
ajustable en longitud 


Primeras entregas 
a final de año 


El tren de rodaje 

cuenta, entre otros, ——— 
con suspensión de 

firmeza variable DCC 
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Ultra de alta definición). Hay 
nueve colores de carrocería, in- 
cluidos dos mate (bronce y gris), 
y tres tamaños de llantas, de 18 
E 

Diseñado y desarrollado en 
Barcelona, pero producido en 
Hungría, el Terramar se asien- 
ta sobre la plataforma MQB Evo 
del Grupo Volkswagen, aún con 
detalles importantes. Por ejem- 
plo, viene de serie con control de 
chasis adaptativo DCC y amorti- 
guadores de dos válvulas, con di- 
rección progresiva y con suspen- 
sión deportiva que reduce altu- 
ra 10 mm. Opcionalmente puede 
equipar frenos de alto rendimien- 
to Akebono, que incluyen discos 
perforados de 375 mm en versio- 
nes VZ. Estas últimas incluyen 
además modo deportivo de mar- 
cha CUPRA, mientras que las va- 
riantes 4x4 suman otro Offroad. 

El habitáculo rezuma la atmós- 
fera propia de los últimos CU- 
PRA, pero con tablero de diseño 
paramétrico 3D y juego de su- 
perficies progresivas para el sal- 
picadero, con la pantalla multi- 
media y la consola orientadas al 
conductor. El asiento de este, co- 
mo el del acompañante, es buc- 
Ket de serie, y el volante deporti- 
vo. Claro está, hay espacio inclu- 


al 
Detalles triangulares para las 
ópticas y logotipo trasero también 
iluminado. 


so la sostenibilidad, con tejidos 
AS 
100% reciclados. CUPRA pro- 
pone tres ambientes alternativos, 
en todos ellos con pantalla cen- 
tral de 12,9” dotada de un soft- 
ware muy depurado y avanzado 
comparado con el de los prime- 


Como marca patrocinadora del evento de vela America's Cup, que 
este año se celebra en Barcelona, CUPRA ha destinado parte de 
sus esfuerzos en el lanzamiento del Terramar en crear una edición 
especial y limitada a solo 1.300 unidades. Sus detalles son exclu- 
sivos: color gris mate para el exterior, logotipos especiales graba- 
dos en láser de la prueba náutica, cuero Moonslate en el interior y 
color negro predominante en los detalles del habitáculo y las llan- 
tas de aleación, estas de 20”. A nivel mecánico, está disponible 
solo con las versiones VZ, las más deportivas, con 265 en gasoli- 
na y 272 CV en el caso de la tecnología híbrida enchufable. 


ros CUPRA, con interfaz me- 
jorada y simplificada y widgets 
personalizables (justo debajo). 

El equipamiento está a la al- 
tura: cargador inalámbrico pa- 
ra smartphones tipo Qi con refri- 
geración, Head-Up display en el 
parabrisas, audio Sennheiser op- 


cional con 12 altavoces, control 
de crucero adaptativo y predicti- 
vo, asistente de viaje y un larguí- 
simo etcétera. Un extenso catálo- 
go que se traslada al catálogo de 
ES 

El Terramar ofrece aquí cinco 
opciones y tres tecnologías, caz 


da una identificada con un dis- 
tintivo ambiental y todas con 
cambio automático DSG de sie- 
te marchas. 


ay de gasolina 2.0 TSI de 204 y 

este VZ y ambos de trac- 

ción total 4Drive; un 1.5 TSI mi- 
O de 15 

aporte rico de avance, asi 

tencia al motor térmico y recu- 

ación energéti h 

j de la coro la remo- 

zada tecnología híbrida enchu- 

fable e-HYBRID, con el mismo 

propulsor de 1,5 litros de las de- 
clinaciones de 204 y 2 

tería de 19,7 KWh de capacidad, 

s de 100 km de autonomía 


en corriente 


[m] 


Puesto de conducción claramente orientado al conductor. con una gran pantalla central e instrumentación 
digital de 10,25” tras el volante. La consola envuelve el puesto de conducción. 


Buena habitabilidad trasera y capacidad de maletero de 540 litros. Las versiones PHEV parten sin embargo de 400. 


E) PEUGEOT E-3008 GT ELÉCTRICO 210 CV 
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O Eléctrico 
Potencia máxima 157 kW (210 CV) 
2) Parmáximo 45 Nm 
O Batería TIN (útiles) 
j Autonomía 512-527 km 
Velocidad máxima 170 kmh 
ABE) Aceleración O a 100 km/h 88 segundos 
Í Preciobase 53.160 € (dto. 50.560 €) 


Precio desde 48.160 € (dto. 45.560 €) 
0 | Cuota Renting” 360 €/mes 
1 Tanzamiento Diciembre de 2023 
Valoración Altagama Act 


Y *Consultar condiciones an peugeotes 
a «e.» " 
A AA 


PEUGEOT E-3008 GT 210 CV 


Giro hacia la 
electrificación 


La última generación del SUV compacto del león establece nuevos estándares de calidad tanto en la 
conducción como en el planteamiento a bordo. Una mayor sofisticación que en la versión completamente 
eléctrica de 210 CV y acabado deportivo plantea un buen equilibrio entre prestaciones y autonomía, 
aunque el precio no resulte tan tentador. 

E Juan Pablo Esteban [3] Paloma Soria 


OMIALTAGAMA 


la vista de cómo se está compor- 
tando el mercado, donde el usua- 


rio duda como nunca por qué tipo 
le motorización decantarse, lo más 
sensato parece apostar por una fórmula multi- 
disciplinar como la que, más que nunca, ofrece 
el nuevo Peugeot 3008. El todocamino compac- 
to de la firma del léon se ha renovado hace poco 
precisamente poniendo el foco en lo eléctrico, y 
su catálogo contempla tanto declinaciones con 
hibridación ligera (de 136 CV, a partir de 38.860 
€), híbrida enchufable (195 CV, más de 80 km 
de autonomía eléctrica y desde 45.160 €) y, có- 
mo no, eléctrica pura. 


En este último caso, si cabe, el 3008 adquiere 
su condición más vanguardista y también eli- 
tista si consideramos un precio de partida que 
dista mucho de ser el de un coche generalista. 
Y es que la unidad probada con acabado de- 
portivo GT (la gama actual se ha reducido a 
solo esta terminación y la Allure, un poco in- 
ferior) se va a 53.160 en nivel GT, siempre an- 
tes de ayudas del MOVES (hasta 7.000 € con 
achatarramiento de otro vehículo), descuentos 
de la casa por financiar... 

Salvado ese escollo, nos encontramos con 
un producto teñido de gran innovación. Co- 
mo decía al principio, su nueva plataforma es 


apta para mecánicas de distinta índole, y tan- 
to dentro como fuera dejar ver una renovación 
realmente profunda respecto a su predecesor. 
El diseño deportivo se enfatiza: este último 
3008 adquiere tintes mucho más cupé, mos- 
trando una acusada caída de la luneta trasera. 
Al mismo tiempo, la carrocería arroja dimen- 
siones que crecen de manera moderada en to- 
das las cotas: 9,5 cm a lo largo, 5,4 a lo ancho 
y2cmalo alto. 

Como sucede con el exterior, el salto evolu- 
tivo que vemos nada más acceder al habitácu- 
lo es palpable, de la mano, primero, del Pano- 
ramic i-Cockpit, y segundo, de una agra-000 


sigue en página 14... 


¡GAMA! 
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CHARGE 


La nueva pantalla curva de 21” integra cuadro ” 
de relojes y panel multimedia. Ofrece buena frenada regenarativa a partir la consola no son especialmente 
visualización y asegura una respuesta ágil. de tres niveles de intensidad. accesibles para el conductor. 


EY) 


nergía 
¡ORMAL 


El Drive Mode que gestiona [En esta nueva generación, el 
los diferentes programas de selector de cambio está integrado 
conducción queda muy a mano. en el propio salpicadero. 


PRUEBA ECO 


viene de página 11 

dable combinación de elementos 
textiles y tecnológicos. La sensa- 
ción es la de estar ante un vehí- 
culo ejecutado con calidad y de 
igual manera, lo que en parte jus- 
tifica su tarifa, dotado de un equi- 
pamiento extenso, como cabe ver 
en la ficha adjunta. 


Combinación de calidad 
En especial, llama la atención lo 
bien que Peugeot trabaja los tapi- 
zados textiles interiores, perfecta- 
mente ejecutados en un salpicadero 
en el que la iluminación ambiental 
(personalizable con ocho colores y 
según modo de conducción) se re- 
fleja de forma mu: 
bellecedor de aluminio superior. 
Junto a esto, el diseño del pues- 
to de mando logra crear un am- 
biente vanguardista. La firma ga- 
la vuelve a presentarnos su visión 
i-Cockpit (volante muy pequeño y 
achatado con relojes por arriba) y 


istosa en el em- 


E-3008 GT 210 CV 


Imagen 
Acabados 
Puesto de conducci 
Habitabilidad 
Maletero 

Motor 
Recuperación CEE 
Prestaciones 

Dirección E 


Las llantas diamantadas de 20” de 
este acabado GT tienen un diseño 
carenado bastante peculiar. 


creo que ha dado con la clave: to- 
da la pantalla curva de 21” (inte- 
gra instrumentación y display tá 
til central, de lectura perfecta in- 
cluso con luz solar directa) se ve 
sin estar condicionada, como an- 
tes, a llevar el volante muy bajo. 
Aparte, su operativa es muy flui- 
da y las funciones, numerosísimas, 
completando un multimedia de 
diez. También resultan muy prác- 


E-3008 
GT210CV 
Am LO MEJOR 


Calidad de rodadura 
Panoramic WCockpit 
Tapizados texiles; calidad 
“Y LO PEOR 

Precio elevado 

Mandos táctiles del volante 
Huecos en la consola poco 
accesibles al conductor 


Caja de cambios 
Frenos 
Estabilidad 
Consumo 


Iluminación avanzada con Pixel 
LED, potentes y adaptados al 
tráfico. Detrás, ópticas 3D. 


En corriente continua carga a un 
máximo de 160 kW (10 min. para 
cada 100 km). En alterna, 11 kW. 


ticos los diez accesos directos con- 
figurables en la zona central i-To- 
geles, o el nuevo selector de mar- 
cha dispuesto a continuación, en 
el mismo salpicadero. 

Por contra, la sofisticación a ve- 
ces tiene efectos colaterales, como 
compruebo en los nuevos mandos 
táctiles del volante con superficie 
háptica (generan una pequeña vi- 
bración al toque): en verdad, no 
aportan ventaja respecto a los an- 
teriores. En ese sentido, el diseño 
de la consola parece más efectista 
que funcional: allí queda el volu- 
men, modos de conducción y fun- 
ciones de climatización situad 
mano, pero sobre todo estos últi- 
mos oscuros desde el puesto de 
conducción. Y aparte, a la dere- 
cha deja varios huecos portaobje- 
tos alejados del conductor, 

Tanto para este como el resto 
de pasajeros, el espacio a bordo 
no es deslumbrante, más que su- 
ficiente en todo caso para un via- 
je agradable. En este sentido, hay 
mucha calidad de rodadura propi- 
ciada tanto por un habitáculo bien 
insonorizado como por un motor 
eléctrico silencioso y efectivo. 

Esta primera variante eléctri- 
ca rinde 210 CV y asocia batería 


Aunque no destaca sobremanera en espacio, resulta apto de cuatro 
adultos. El maletero es grande y admite colocar la base a dos alturas. 


de 73 kWh, antesala de una gama 
que contará con declinaciones de 
rango (hasta 700 km), poten- 

cia (habrá un dual motor de 320 
CV) y hasta tracción total. 
Fuerza equilibrada 
De momento, me conformo con 
estos 210 CV que, si bien no apare- 
cen con una contundencia desorbi- 
tada, su docilidad y progresividad 
les hace competitivos frente al res- 
to del tráfico y ante demanda res- 
ponden con celeridad. En función 
del programa de conducción elegi- 
do (hay tres, Sport, Normal y Eco) 
modifica la potencia, dureza sobre 
la dirección e iluminación ambien- 
tal. Al mismo tiempo, la frenada 
consta de tres niveles de regenera- 
ción a través de las levas del volan- 
te, ideales para decelerar sin pisar 
el freno en muchas situaciones. 

El peso elevado del conjunto, 
por encima de dos toneladas, se 
deja notar sin muchas limitacio- 


bien dentro de 
bre todo va bien 
aplomado: el ajuste de amortigua- 
ción me parece muy equilibrado. 
Pero ya puestos, para larga dis- 
igual es mejor la pri 
versión con batería de 98 kWh. 
Esta de 73 da margen para reali- 
zar unos 400 a ritmo normal, por- 
que el consumo suele estar por de- 
bajo de 19 KWh/100 km de media. 
En ciudad, considere menos; en 


[m] 
EL PROBADOR OPINA 


Es un coche agradable 
y equilibrado en casi 
todo, salvo en el precio, 
por encima de 50.000 

€ sin descuentos. El 
interior tiene mucha 
personalidad, mientras 
que su autonomía es 
suficiente para no limitar 
algún que otro viaje 
fuera de la urbe. 
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FICHA TÉCNICA PEUGEOT E-3008 GT ELÉCTRICO 210 CV 


PRECIO: 53.160 € ; 
LANZAMIENTO: 
Diciembre de 2023 bi 
] a ¿ CONTACTO 
Esta primera versión eléctrica PEUGEOTESPAÑASA 
da 210 CV, aunque más adelante : «EtarioBarsos, 10 -28041 Madrid 
habrá declinaciones de 230 y 320: páginawes: Wwrwpeugeotes. 
Telf. atención al cliente: 913472000 a 

MOTOR ELECTRICO Serena los 40h WA 
Motor Delantero transversal y 
Potencia máxima 157 kW (210 CV) entre 3.935 y 14.000 rpm. EQUIPAMIENTO DESTACADO 
Par máximo combinado 345 Nm de 250 a 4370 rpm DE SERIE Frenada de emergencia; asistente de mantenimiento de ca- 
BATERÍA rril; reconocimiento de señales de tráfico; detector de fatiga; Drive Assist 

m 7 ea (crucero adaptativo Stop3:Go); asistente luces de carretera; faros PIXEL 
Tipo Polímeros de ¡ones de litio LED; sensores de aparcamiento con cámara trasera; portón eléctrico de 
Capacidad T3kWh apertura gestual; llantas de 20” diamantadas; acceso y arranque sin lla- 
Tensión nominal 400 V ve; asientos y volante calefactables; tapicería TEP/Alcantara; iluminación 

= ambiental 8 colores; Peugeot Panoramic ¡-Cockpit 21”; Mirror Screen ina- 
Juro rie, A lámbrico para Android Auto y Apple CarPlay; cargador de móvil inalám- 
45ha11 Wen CA (20-20%) brico Qi 15W; Peugeoti-Connect Advanced con navegación conectada 
7ha7AKkW en CA (20-80%) 3D Tom Tom y EV routing; Peugeot Virtual i-Toggles 


Potencia de carga máxima 160 kW en CC y 11 kW en CA 
TRANSMISIÓN 

Tipo Tracción delantera 

Caja de cambios Automática, 1 velocidad 


con 10 atajos personalizables; control por vozlen- ¿fi EL PROBADOR 
guaje natural y 4 USB-C. 2 RECOMIENDA 
OPCIONES Pintura metalizada Azul Obsession 
(sin coste) y resto colores (650 €); cuero Nappa 
con asientos eléctricos, climatizados y masa- 
je (2.200 €); Pack 360 vision de Drive Assist Plus: 


BASTIDOR 5 E 
F aa incluye control de ángulo muerto y tráfico tra- 
Suspensión delantera MoPheson,resorto helicoidal, hera sero, cambio semiautomático de carril, cáma- 
estabilizadora ras 360" y alarma (1. 
Suspensión trasera Paralelogramo deformable, resorte (850 €); techo panorámico (1.450 €) y bomba 
licoidal, barra estabil de calor (800 €). 
Dirección Cremallera asistida electromecánica 
Ayudas electrónicas Controlde estabilidad y tracción EOSIRNAMES 
Eran O BMW XI eDrive20 49.100€ | | RENAULT SCENICE-TECH ICONIC 49.373 € 
y 356 detrás Tipo de motor Bléctrico | | Tipodemotor Bléctico 
Neumáticos 235/50R20 Batería / autonomía 547KWh/430-474 km | | Batería/ autonomía 871Wh/623 km 
Potencia máxima 2ACV | | Potencia máxima A8CV 
Lats pipas Parmóximo! 24INm | | Parmáximo 00 Nim 
PRESTACIONES Velocidad máxima 1Mkmh | | Velocidadmáxima 170 km 
Velocidad máxima 170 km/h Aceleración O a 100 km/h 86segundos Aceleración 0 a 100 km/h. 84segundos 
A Consumo recorrido mido 154V100km | | Consumorecorido mido 16.8 1100 km 
Acelereción a 100kmh_ [BEAR Longitud /anchura/ altura 4500/145/1.616mm | | Longiud/anchura/altura 4470/1864/1571 mm 
CONSUMOS Capacidad de maletero 490-1495 litros | | Capacidad de maletero 40-149 litros 
Recorrido mixto 16,7-17.4WVh/100 km Nos gusta _ Comportamiento y habitabilidad Nos gusta — Batería y autonomía, es más ligero 
Pes a Nonosgusta Equipamiento más discreto de partida | | Nonosgusta Maletero más pequeño 
DIMENSIONES 
Longitud/anchura/altura_4542/1895/1.541 mm 
Distancia entre ejes 2789mm 
N de plazas 5 
Peso en vacio 2108 kg 


Capacidad de maletero 520-1.480 litros 
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HYUNDAI! KONA 


1 nuevo Hyundai KO- 

NA es más grande, atre- 

vido y dinámico. Cre- 

ce para adaptarse a los 
nuevos tiempos y lo hace con las 
últimas prestaciones tecnológicas. 
Actualizado con un diseño futu- 
rista y diferenciador (entre otros, 
contempla una luz LED elegan- 
temente arqueada sobre el capó 
más otra trasera similar, de aspec- 
to armonioso y exclusivo), este 
mejorado SUV sigue haciéndote 
sentir en casa tanto en ciudad co- 
mo en carretera. 


Levas del cambio en el volante y. 
debajo, última versión de Bluelink, 
para gestionar en remoto el KONA. 


Ofrece un interior más amplio 
y flexible con un nivel excepcio- 
nal de tecnología. Su conectivi- 
dad a otro nivel contempla ac- 
tualizaciones en la nube, llave 
digital (para cerrarlo, abrirlo y 
arrancarlo desde smartphones o 
relojes inteligentes, gracias a la 
tecnología NFC) y doble panta- 
lla panorámica curva de 12,3”, 
una de ellas con Connected Car 
Navigation Cockpit (informa- 
ción y entretenimiento de nueva 
generación de Hyundai. 

Y además, espacio de carga 
más amplio y versátil (hasta 466 
litros de maletero, un 30% más 


temas de seguridad 

4 a al conductor, con la 
última versión SmartSense. Por 
primera vez, KONA disfruta de 
asistente de conducción en au- 
topista, combinación de segui- 
miento de carril y control de cru- 
cero inteligente basado en nave- 
gación. También de asistente de 


Acabado deportivo 
N Line en toda 
la gama 


aparcamiento remoto, para des- 
plazarlo desde fuera. 


El nuevo KONA está disponible 
en cuatro versiones mecánicas pa- 


ra que el consumidor decida cual se 
adapta mejor a su día a día: com- 
bustión, hibrido, híbrido eléctrico, 
como el anterior con distintivo am- 
biental ECO de la DGT. y 100 % 
eléctrico, con etiqueta CERO. 


Conectividad a otro nivel: a los mandos, doble pantalla panorámica seguida 
con cuadro de instrumentos digital e infoentretenimiento, cada una de 12,3”. 


PEUGEOT 
2008 HYBRID 


a marca del león am- 
plía gama B-SUV con 
el nuevo 2008 Hybrid. 
Una eficaz versión que 
viene a completar su ambicioso 
plan de electrificación desde una 
moderna mecánica híbrida suave 
(MHEV) de 136 CV de potencia. 
Esta tecnología, que disfru- 
ta de las ventajas de la etiqueta 
ECO de la DGT, permite una re- 
ducción del 15% en el consumo 
y las emisiones de CO, (4,9 1/10 
km y 100 g/km) frente a sus equi- 
valentes térmicas no electrifica- 
das. También asegura una con- 
ducción 100% eléctrica durante 
aproximadamente un kilómetro 
(circulando hasta 30 km/h), o 
bien hasta el 50% de los trayec- 
tos urbanos gracias a la recarga 
de la batería del sistema en fases 
de retención y frenada. 


Disponible desde 27.740 € o por 
172 €/mes, el nuevo 2008 Hybrid 
viene asociado a una caja de cam- 
bios automática de doble embra- 
gue e-DCS6. Su ventajosa viñeta 
ambiental le autoriza acceder a zo- 
nas restringidas de muchas ciuda- 
des españolas y aparcar en espa- 
cios ORA/SER con ahorros eco- 
nómicos directos. 


Además de virtudes medioam- 
bientales, esta tecnologia híbrida, 
basada en una red de 48 V, permi- 
te prestaciones notables (206 km/ 
h, 0-100 km/h en 8,3 segundos) y 
placer de marcha. Y es que el “efec- 
to boost' de su motor eléctrico, de 
21 kW, asiste al propulsor de ga- 
solina (de ciclo Miller y distribu- 
ción mediante cadena, en vez de 
correa) para ganar aceleración y 


La motorización Hybrid contempla terminaciones Active, Allure y GT, 
incluso con asientos delanteros calefactables (el del conductor con 
función masaje), y puesto de mando ¡-Cockpit de última generación. 


reprís, algo especialmente aprecia- 
ble yendo a regímenes y velocidad 
bajos, como saliendo de cruces y 
otras detenciones. En la nueva ca- 
dena de tracción MHEV, Peugeot 
ha apostado por acoplar lateral- 
mente el motor eléctrico al térmi- 
co mediante piñones e integrarlo 
en la caja de cambios. Así asegu- 
ra cambios de marcha má 
y confortables, además de faci 
el mantenimiento. 

Disponible en acabados Acti- 
ve, Allure y GT, de menos a más 
equipados, el 2008 Hybrid sor- 
prende por su deportivo y actua- 
lizado diseño a base de lineas feli- 
nas que rinden homenaje al icóni- 
co león plasmado en el emblema 
de la marca. Son rasgos que se ex- 


Nuevo selector tipo leva para 
accionar el cambio automático de 
doble embrague e-DCS£. 


tienden a la firma luminosa, con la 
característica triple garra diurna 
frontal, ahora carenada, y en los 
pilotos Full LED traseros. 

Según acabados, incorpora cá- 
mara de visión posterior HD de 
180% asociada a sensores de apar- 
camiento delanteros y traseros, 
propone Pack Safety con frenada 


El 2008 Hybrid acude a la tecnología 
LED en todas las funciones de 
alumbrado. 


La hibridación a 48 
V permite circular la 
mitad del tiempo en 
ciudad sin gasolina 


Como el 2008 Hybrid, el utilitario 208 tam- 
bién estrena versiones Hybrid, nuevamen- 
te con cambio automático de doble embra- 
gue e-DCS6 y distribución mediante cadena. 
Beneficiado por el distintivo ECO de Tráfico, y 
capaz de ahorrar un 15% en consumo y emi- 
siones frente a sus equivalentes no electrifi- 
cados, propone un doble escalón de poten- 
cia: 100 CV y par máximo de 205 Nm, desde 
22.900 € o por 176 €/mes y, como el 2008 
Hybrid, 136 CV y 230 Nm a partir de 24.400 
€, o bien por una mensualidad de 194 €. El 


automática de emergencia diurna 
y nocturna (que reconoce peatones 
y ciclistas), llantas de aleación op- 
cionales de hasta 18”... 

Dentro, un elevado nivel de con- 
fort y calidad, con asientos delan- 
teros de diseño dinámico según ni- 
veles hasta calefactables y, en el del 
conductor, con función masaje. 
No falta desde iluminación LED 
a escoger entre ocho colores, dis- 
ponible en la versión GT (genera 
un anillo luminoso en salpicade- 


ro y paneles de puertas), a función 
de acceso y arranque (por botón) 
manos libres. Y otro tanto con el 
puesto de conducción Peugeot i- 
Cockpit, que evoluciona sobre 
una pantalla de 10” integrada en 
el salpicadero e incluye instrumen- 
tación digital 3D Quartz de efecto 
holográfico. 

Junto a conectividad de última 
generación, otras tecnologías de 
asistencia y ayuda disponibles en 
el nuevo 2008 Hybrid son el con- 


trol de crucero adaptativo con 
función Stop and Go y distancia 
entre vehículos ajustable, alerta 
activa de cambio involuntario de 
carril con corrección para evitar 
salidas del carril, detección de fa- 
tiga y control de ángulos muertos 
o reconocimiento y visualización 
de señales de tráfico con nuevas 
capacidades (stop, sentido único, 
prohibición de adelantar y fin de 
esta, extensión de las habituales 
relativas a la velocidad). [a] 


primero, que combina terminaciones Active, Allure y GT, consigue 
194 km/h de velocidad máxima, 10,1 segundos en el paso de 0-100 
Km/h y 5,2 1/100 km de media homologada (116 g/km). El último, 
únicamente disponible en acabado tope de gama GT, firma una pun- 
ta de 210 km/h, un 0-100 km/h de 8,1 segundos y un gasto prome- 


dio de 4,61/100 km (104 g/km). ¡Brillante! 
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OPEL GRANDLAND 


l nuevo SUV Gran- 

dland impulsa las tres 

' reivindicaciones de 

Opel:  Greenovation, 

Detox y Modern German. Su es- 
tilo impresionantemente atrevido 
y puro se nota de inmediato, con 
un diseño nitido donde el inédi- 
to 3D Vizor integra el emblema 
Opel Blitz, iluminado por prime- 
ra vez, y la innovadora tecnolo- 


ALAVENTA EN 
ESPAÑA EN EL ÚLTIMO 
TRIMESTRE DE 2024 
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gía Edge Light. A la vez, el nue- 
vo Grandland retoma el diseño 
Opel Compass del estudio Opel 
Experimental. 

Fiel a la 'anzada tecno- 
logía, la iluminación Intelli-Lux 
Pixel Matrix HD, líder en la in- 
dustria, debuta con más de 50.000 
elementos lumínico: :gura una 
distribución del haz de alta resolu- 
ción y nuevas animaciones de salu- 


po 


El diseño del puesto de conducción asegura una gran funcionalidad y 
también una indiscutible sensación de espaciosidad. 


do y despedida proyectadas como 
gráficos frente al vehículo. 

La vista trasera revela otra pri- 
micia: es el primer modelo de pro- 
ducción de la marca que integra 
las letras OPEL iluminadas ins- 
piradas en el Experimental, mien- 
tras que el nombre del modelo, 


GRANDLAND, va grabado en 
relieve en el centro del portón. 


Dentro, diseñado audaz, puro y 
eficiente en el uso de recursos. Lí- 
neas horizontales, como las que 
van del cuadro a las puertas, re- 


En puntos de 
carga rápida 
puede reponer el 
80% de la batería 
en 26 minutos. 


El nombre 
del modelo 


GRANDLAND 
va grabado en 

relieve en el 
portón 


Sostenible, práctico, espacioso y cómodo: acude a tejidos para asientos, paneles de puertas y paneles 
de instrumentos fabricados con materiales reciclados. Maletero enorme: 550 litros. 


fuerzan la sensación de espacio 
y amplitud, mientras la pantalla 
central de 16” (compatible con 
Android Auto y Apple CarPlay 
sin necesidad de cables), orienta- 
da al conductor, y la consola cen- 
tral alta proyectan deportividad. 
Tras el volante, una amplia 
pantalla digital con la informa- 
ción más relevant y head-up dis- 
play Intelli-HUD, para mante- 
ner la vista en la carretera en to- 
do momento disfrutando de la 
conducción. El modo de conduc- 
ción Pure se puede seleccionar 
de forma manual o autom: 
y reduce el contenido del Cen- 
tro de Información al Conductor 
, el head- 
up display y la pantalla central 


al mínimo necesari 

nos distracciones y Detox en su 
máxima expresión. Y fiel al enfo- 
que Greenovation todas las telas 
y fundas del habitáculo son de 
material 100% reciclado. 

El nuevo Grandland continúa 
la estrategia de electrificación de 
Opel. Se beneficia de la platafor- 
ma STLA Medium de Stellan- 
tis, diseñada específicamente para 
modelos eléctricos de batería. Es- 
ta arquitectura, el nuevo paque- 
te de batería plana con hasta 98 
kWh, motor eléctrico de última 
generación y otras características 
de ahorro, como la bomba de ca- 
lor, garantizan que el nuevo Opel 
Grandland Electric recorra hasta 
700 km. Y para recargar al 80% 


El mítico diseño del nuevo 
3D Vizor integra el Opel Blitz, 
iluminado por primera vez. 


unos 26 minutos en estaciones 
públicas rápidas. Equipado con 
llantas de hasta 20”, el chasis ade- 
más puede adoptar amortiguado- 
res pasivos FSD (Frequency Se- 
lective Damping) con un segundo 
circuito de aceite que regula la fir- 
meza de absorción, según la fre 

cuencia y amplitud de los baches, 
para asegurar la máxima agilidad 
y confort. m] 
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LOS CABRIOS DE 4 PLAZAS MÁS POTENTES 


Volar a cielo abierto 


Este atractivo segmento combina el placer de disfrutar de exclusivos descapotables, con cuatro 
plazas en su interior, y prestaciones de auténticos superdeportivos. Son los más potentes del 
mercado: ninguno baja de 530 CV. Eso sí, cada cual busca la tecnología donde le parece. 


a factura a pagar por cada uno de 
los protagoni: que forman es- 
te exclusivo escaparate deja fue- 
ra de juego a un gran número de 
conductores. Pero soí 


cante. Nos encontramos a 
del mercado si lo que buscamos son depor- 
tivos de alto rendimiento rodeados del gla- 


abierta con aforo de 
cuatro plazas para disfrutar en familia o con 
amigos. 
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Lógicamente, la lista al completo está copada 
por firmas tan prestigi como Aston Martin, 
Bentley, BMW, Ferrari, Maserati, Mercedes-Benz 
o Porsche. Todos apuestan por techos de lona de 
movimiento eléctrico con una calidad tan alta que 
apenas se diferencian de sus equivalentes cerrados 
en aspectos como la sonoridad o el confort térmi- 
co. Y el rendimiento de cualquiera es espectacu- 
lar: desde los 816 CV del Mercedes-AMG SL 63 
SE Performance a los 530 del BMW M4 Compe- 
tition (los hemos situado, precisamente, de más 


rre 


Mere: 


a menos enérgicos). Auténticos purasangre para 
disfrutar al volante soltando adrenalina o gozan- 
do de un plácido paseo con el cielo por techo. 


Electrificados 

Como es lógico, hay potentes motores de gaso- 
lina para firmar vertiginosas prestacione: 
la electrificación ya es un hecho hasta en tan 
selecto club, con hibridos enchufables y 
cos copando los tres primeros puestos. Ya po- 


1] 


pero 


cos se escandalizan por ello. 


Alcanza los 317 km/h gracias a sus 816 CV, 
convirtiéndose en el cabrio de cuatro plazas 
más potente del mercado. ¡Y es PHEV! 


MERCEDES-AMG SL 63S E PERFORMANCE 


Este modelo es actualmente el cabrio de cuatro asientos más poten- 
te que podemos encontrar a la venta. Su sistema híbrido enchufable 
comprende motor 4.0 V8 y sistema eléctrico para, en conjunto, gene- 
rar una impresionante potencia de 816 CV y un par máximo escanda- 
loso en un automóvil: 1.420 Nm. El cambio es automático de nueve 
marchas y la tracción, total. Monta batería con una capacidad de 6,1 
kWh y homologa una autonomía de 13 km en avance exclusivamente 
eléctrico. De paso, cuenta con suspensión neumática, estabilización 
activa, dirección hasta trasera, ocho programas de conducción y fre- 
nos carbocerámicos. Toda esta tecnología permite acelerar de 0-100 
km/h en solo 2,9 segundos y alcanzar una máxima de 317 km/h. Mi- 
de 4,71 metros de largo y la capota de lona eléctrica abre y cierra en 
marcha hasta 60 km/h. Su precio: 248.625 €. 


GAMA!!! 


Cambio importante de rumbo el protagonizado por este es- 
pectacular modelo, Por primera vez apuesta por un sistema 
híbrido enchufable de alto rendimiento que arroja una po- 
tencia combinada de 782 CV. Se convierte asi en la varian- 
te de mayor rendimiento en la gama. Bajo el capó combi- 
na un propulsor 4.0 V8 escoltado por dos turbos y un ge- 
nerador eléctrico que da 190 CV integrado en el interior de 
la caja de cambios automática. La batería de iones de litio 
da una capacidad de 25,4 kWh, valor que le permite ho- 
mologar una autonomía exclusivamente eléctrica de 81 km. 
Con esos números su rendimiento es espectacular: alcanza 
335 km/h y es capaz de acelerar de 0-100 km/h en solo 3,1 


segundos. Por su parte, la capota de 
lona eléctrica repliega o esconde tras 
el habitáculo en 19 segundos; puede 
hacerlo en marcha hasta 48 km/h. El 
chasis recurre a tracción total, a la 
dirección activa en ambos ejes, a ba- 
rras estabilizadoras activas, a mue- 
lles neumáticos, al diferencial de 
deslizamiento limitado en el eje tra- 
sero y, en opción, a frenos de carbo- 
no. Dispone de varios programas de 
conducción y de tres modos de uso: 
hibrido, eléctrico y un tercero que 
autoriza recuperar carga en la bate- 
ría circulando. Mide 4,90 metros de 
largura, ofrece un interior tan lujo- 
so como customizable... y un exiguo 
maletero apenas cubica 260 litros. 


1 CV 


El Maserati GranCabrio es la ver- 
sión descapotable del GranTurismo 
y presenta dos versiones. La más 
potente es la Folgore, un modelo 
exclusivamente eléctrico que rinde 
761 CV. Se trata de un vehículo de 
4,97 metros de longitud que incor- 
pora tres motores eléctricos, uno si- 
tuado en el eje delantero y otros dos 
en el trasero para dotar al conjun- 


to de tracción total. Se alimentan 
con la energía que brinda una ba- 
tería de iones de litio de 83 kWh de 
capacidad útil. Esta admite cargas 
en corriente continua de hasta 270 
KW gracias a su arquitectura eléc- 
trica de 800V. La autonomía ho- 
mologada llega a 425 km/h, la ca- 
pota de lona exige 14 segundos en 
el proceso de apertura y dos más en 


el cierre, maniobras que pueden 
realizar en marcha siempre que 
no superemos 50 km/h. Las bu- 
tacas delanteras cuentan con sis- 
tema de salida de aire caliente a 
la altura de la nuca, para ir abier- 
tos en invierno, y pese a su tama- 
ño y un peso que con lo puesto 
no baja de 2.415 kg, acelera has- 
ta 100 km/h de parado en ¡2,8 se- 
gundos! La velocidad máxima es 
de 290 km/h y monta suspensión 
con muelles neumáticos y amor- 
tiguadores adaptativos. También 
presenta tres modos de conduc- 
ción y presume de un avanzado 
sistema multimedia orientado a 
la conducción eléctrica. Con un 
habitáculo de ensueño, exige un 
cheque de 209.600 €. 


ASTON MARTIN DB12VOLANTE 


La última evolución de este espectacular mode- 
lo, uno de los más exclusivos del mercado, es es- 
ta variente cabrio denominada Volante. Su ca- 
pota de lona ofrece la misma calidad en niveles 
de confort térmico y acústico que el techo rígi- 
do de la declinación cupé, gracias a ocho capas 
de material aislante. Abre de manera eléctrica 
en 14 segundos, en parado o circulando hasta 
50 km/h, y cuenta con varios refuerzos de ca- 
rrocería para no alterar la rigidez torsional. El 
propulsor de gasolina es un 4.0 V8 que eroga 
una potencia de 680 CV y 800 Nm de par lími- 
te. Toda esa energía se dirige exclusivamente a 
las ruedas traseras vía cambio automático ZF 
de ocho velocidades. La velocidad máxima es 


de 325 km/h y cubre el 0-100 km/h en 
solo 3,6 segundos. Suma control de es- 
tabilidad con cuatro configuraci 


sero acopla diferencial de des] 


Todavía es posible encontrar al- 
gunas unidades del Porsche 911 
Turbo S Cabriolet, modelo que 
destaca por un rendimiento im- 
presionante en un formato com- 
pacto. Equipado con motor de 
gasolina 3.0 bóxer, genera 650 
CV y 800 Nm de par máximo, y 
acelera de 0-100 km/h en solo ¡2.8 
segundos!, además de firmar una 
máxima de 330 km/h. Sus cua- 
tro asientos están diseñados para: 
disfrutar más de sensaciones q 

de confort, sobre todo en 

zas traseras, pues exhibe un 
sonalidad 2+2 más acusad: 
otros en estas páginas. El 
recurre a soluciones como. 


to limitado y los amortiguado! 
regulación adaptativa. Puede optar a 
frenos carbocerámicos si se desea, para 
uso intensivo. El interior se culmina de 
forma pi mente artesanal, pero el 
maletero apenas da 206 litros. Su precio 
supera 300.000 €. 


bilizadoras activas, frenos carbo- 
cerámicos y un sofisticado siste- 
ma de refrigeración y aerodiná- 
mica activos. Esta declinación ya 
no se vende nueva en España: el 
911 Cabriolet más potente que 
ahora mismo ofrece la marca es 
el Carrera GTS, también disponi- 
ble con tracción total y eje trasero 
direcciónal. En este caso apuesta 
por un sistema híbrido que com- 


bina motor térmico bóxer de 3,6 
litros con dos propulsores eléctri- 
cos; genera 541 CV de potencia y 
610 Nm de par máximo. Su cam- 
bio es automático PDK de ocho 
marchas, alcanza 291 km/h y ace- 
lera de 0-100 km/h en 3,1 segun- 
dos. Está disponible desde 214.141 
€. También hay una variante Tar- 
ga con el mismo motor a cambio 
de 223.486 €. 


BMW Me COMPETITION CONVERTIBLE 


Otra de las alternativas más atractivas si busca un cabrio 
de cuatro plazas con prestaciones de vértigo y dinámica 
ágil, de perfil altamente deportivo. El interior se presenta 
con gran calidad y esa contundencia sport que imprime M 
Competition, entre otros con cuadro con información es- 
pecífica, un generoso Head-up display y varias configura- 
ciones de uso,como el modo Track especifico de circuito. 
Lleva capota de lona eléctrica de calidad similar a un te- 


DOSSIER 


cho duro en valores de insonori- 
zación. Por su parte, el malete- 
ro cubica 350 litros, Este mode- 
lo presume de motor de gasolina 
4.4 V8 con doble turbo que ero- 
ga 625 CV de potencia y asocia 
transmisión automática Steptro- 
nic, de ocho relaciones. Y mon- 
ta tracción total. Con paque- 
te M Drive la velocidad máxi- 
ma alcanza 305 km/h (de serie 
limitada a 250). También firma 
un 0-100 km/h de 3,3 segundos 
y homologa un consumo medio 
de 11,4 1/100 km, nada mal pa- 
ra un modelo de 4,87 metros que 
pesa 2.100 kg. Por otra parte, 
la oferta en materia de asisten- 
tes dinámicos y de seguridad es 
muy avanzada. Eso sí, el precio 
a pagar no es precisamente bajo: 
227.400 €. 


FERRARI ROMA SPIDER 


Quizá sea el modelo más exclusivo por la marca de que se 
trata. La versión descapotable del Roma mide 4,66 me- 
tros y exhibe configuración 2+2 plazas, con maletero de 
255 litros si la capota va recogida. Esta es de lona y necesi- 
ta apenas 13,5 segundos para plegarse o colocarse de ma- 
nera eléctrica, algo que permite realizar en marcha hasta 
60 km/h. También incluye una bufanda virtual que expul- 
sa aire caliente a la altura de la nuca en las plazas delante- 
ras, para los meses gélidos yendo abierto. No falta un de- La propulsión es trasera y el cambio, automático de ocho velocidades, tiene 
flector de aire que se acciona de manera eléctrica hasta 170 su origen en la Fórmula-1. La velocidad máxima del Roma Spider es de 320 
Km/h, siempre que las plazas traseras no viajen ocupadas. — km/h y acelera de 0-100 km/h en 3,4 segundos. Pesa 1.556 kg en seco y con- 
El propulsor de este modelo es un 3,9 litros V8 que ofrece templa aerodinámica activa, con alerón posterior a situar en tres posiciones 
una potencia de 620 CV y se ubica en la parte delantera. — alternativas en función de la velocidad del vehículo. 


que de gasolina de 3.0 litros V6 

turboalimentado que es un placer 

para los oídos. Eroga una poten- 
25 cia de $50 CV/650 Nm que se re- 
parten sobre un sistema de trac- 
ción total. El cambio es automá- 
tico con convertidor de par de 
ocho velocidades y apenas necesi- 
ta 3,6 segundos para alcanzar los 
100 km/h desde parado. Su ve- 
locidad máxima es de 316 km/h. 
Dispone de cuatro modos de con- 
ducción diferentes: COMFORT, 
GT, SPORT y CORSA, además 
de la opción ESC-OFF para des- 
activar todo el control electróni- 
co. Los modos se pueden selec- 
cionar desde el control giratorio 
del volante, que tiene la tecla de 
ajustes de la suspensión en el cen- 
tro. Es el segundo Maserati en es- 
tas pági 


Este atractivo vehiculo es la variante cabrio del GranTu- 
rismo. Mide 4,97 metros, ofrece cuatro amplias plazas, 
aunque el maletero apenas aporta 172 litros en el mejor 
de los casos, con la capota montada. Es de lona de gran 
calidad y se manipula de manera eléctrica. En 14 segun- 
dos se despliega o se 'esconde', operación que se puede 
realizar en marcha hasta los 50 km/h. La variante Tro- 
feo es la única de la gama térmica. Recurre a un blo- 


La dirección es muy directa y 
comprende suspensión adap- 
tativa M. El perfecto reparto 
de pesos, 50:50 entre ejes, in- 
crementa su sobresaliente di- 
námica, mientras la capota 
de lona eléctrica goza de una 
calidad excelente. Mide 4,80 
metros de largo, el habitáculo 
se ultima con gran rigor, pre- 
sume de una oferta muy avan- 
zada en materia de seguridad 
einfoentretenimiento y el ma- 
letero cubica 385 litros con el 
techo montado, que son 300 
litros si va replegado. Cuesta 
1 135.850 €. 


PETTDN CABO 
IVY, AV) PE UNCABAI 
BMW repite con este modelo recién llega- 
do al mercado. Se trata de la variante M 
Competition de la Serie 4 Cabrio, que re- 
curre al esquema de tracción total xDrive. 
Su propulsor es un bloque de gasolina 3.0 
de seis cilindros en linea que arroja una po- 
tencia de 530 CV. Asocia cambio automá- 
tico de ocho velocidades de convertidor de 
par y monta diferencia M activo posterior. 
Es capaz de acelerar 0-100 km/h en 3,7 se- 
gundos y tiene limitada la velocidad a 250 
km/h. El carbono está presente en elemen- 
tos como los asientos (muy envolventes) o 
en los contundentes frenos carbocerámi- 


GAMA!!! 


CADIELAS SOLLE| CONCEPT 


El último concept de la firma norteamericana recupera el glorioso pasado e 
ilumina la senda de futuro de una marca que persigue recuperar el prestigio 
de antaño abriéndose a un segmento poco explorado: el de los descapotables 

eléctricos de superlujo. 


[> Karam El Shenawy 


ras un periodo tenebroso, Cadi- 

llac viene recuperando el espiritu 

de grandeza americano con el que 

sl nació hace un siglo y que acaba de 
plasmar en este Sollei Concept. Un modelo 
que además abre la puerta a un segmento prác- 
ticamente inexistente donde hoy por hoy solo 
encontramos al Fiat 500C y al MG Cyberster: 
el de los descapotables cero emisiones, respon- 
diendo de manera indirecta a Rolls-Royce por 
su decisión de abandonar este tipo de carroce- 


NI 


rías en las que, precisamente Cadillac, es ex- 
perta. Las líneas del Sollei evocan a los conver- 
tibles de los 50, con detalles conmemorativos 
como la pintura Manila Cream y una longitud 
“infinita” que se extiende hasta 5,42 metros y 
donde solo las puertas ya miden 1,72. 


Al tratarse de un modelo que aglutina el cono- 
cimiento de la marca en lo tocante a persona- 
lización, en su interior se observan innumera- 


bles pinceladas que convierten la experiencia a 
bordo en insuperable. Hablamos, entre otros, 
de una nevera entre los asientos traseros con 
vasos y botella decorados con patrón de rayos 
de sol, de un estuche metálico cepillado forra- 
do en cuero, con aves impresas en 3D, de un 
diario con ilustraciones de aves pintadas a ma- 
no y de un estuche para boligrafos y lápices a 
medida combinado con el interior, 

Todo envuelto en un ambiente de lujo ex- 
tremo, compuesto no solo por materia- 000 


SS5S5Y 


Hay piezas hechas de materiales biólogicos procedentes de raíces de hongos. En la trasera, un compartimento 


refrigerado tipo nevera esconde un juego de vasos y una botella. 


les nobles, como el cuero Nappa, 
la madera o el aluminio macizo, 
también por muchos renovables y 
biológicos, el Mycelium hecho a 
partir de raíces de hongos. El con- 
trapunto tecnológico es un gigan- 
tesco monitor de 55” que 

lo ancho del salpicadero, junto a 
dos pantallas centrales. 

Al derivar del Celestiq, su me- 
cánica podría rendir 608 CV y 
867 Nm de par, con un 0-100 km 
inferior a 4 segundos y una auto- 
nomía de 439 km desde una bate- 
ría de 111 kWh. 
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MERCEDES-BENZ V 300 d Exclusive Largo 


La firma de la estrella acaba de actualizar su gran monovolumen con una idea: crear una 
nueva clase de vehículo que combine gran lujo y gran espacio. Probamos la última Clase V 
para entender cómo son los desplazamientos de lujo fuera de las grandes berlinas. 
> Eduardo Lausín (O) Paloma Soria 


ENZ V 300 d Exclusive Largo 


Tipo de motor Diésel, 4 cilindros en línea, turbo 
Cilindrada 1.950 cor 

Potencia máxima BCV a 420 79m 

Parmáximo 500 Nm entre 1.600 y 2400 rpm 
Velocidad máxima. 220 km/h 

Aceleración 0 a 100 km/h 74 segundos 

Precio base 112.084 € 

Gama desde 74.150 € 

Cuota Renting nd. == 
Lanzamiento Enero de 2024 

Valoración Altagama ES 
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lgo está pasando, no 

en Mercedes, sino en 

el mercado global. El 

segmento de gran lu- 
jo está virando de las tradiciona- 
les berlinas hacia un formato más 
espacioso y, hasta ahora, reserva- 
do a otro público. Es un concep- 
to heredado del mercado asiático, 
donde el espacio interior toma un 
papel principal. Algunos mode- 
los lo han demostrado reciente- 
mente, como el Lexus LM, que se 
me antoja el rival más directo de 
esta nueva Clase V. 

De acuerdo, es el mismo coche 
que la firma de la estrella lleva co- 
mercializando desde 2014. Nue- 
vo, lo que se dice nuevo, no es. 
Pero sí se ha sometido a un lava- 
do de cara que, sin ser el prime- 
ro que recibe este modelo desde 
su lanzamiento, sí es el de mayor 
calado. Rápido: hay nuevo aspec- 
to exterior compuesto por para- 


V DE v 
300 d Exclusive Largo 


ALO MEJOR 
Espacio interior 
Equipamiento completo 
Relación prestaciones/ 
consumo 

Y LO PEOR 

Precio muy elevado 
Acceso para personas 
de movilidad limitada 
Eltamaño global puede 
plantear problemas 
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golpes distintos, grupos ópticos 
y parrilla (que puede ir ilumina- 
da) modificados, paleta de colo- 
res ampliada... Eso fuera, porque 
dentro es donde verdaderamente 
se concentran las mejoras. 


Mucho más moderno 

El habitáculo ha pegado un cam- 
bio espectacular. Vamos, que es 
inédito. Recibe el ya clásico sis- 
tema de  infoentretenimiento 
MBUX, lo que ha permitido dos 
cosas: la primera, reorganizar el 
diseño en cabina, ahora mucho 
más moderno; y segundo, aportar 
ese toque digital que demandaba 
el mercado a un vehículo que ha- 
bía quedado desfasado. 

La pantalla centra es táctil, pe- 
ro Mercedes-Benz ha mantenido 
un control fisico (aunque con en- 
trada táctil) en la consola, lo que 
facilita el manejo. Con todo, aho- 
ra esta Clase V ofrece un concep- 


to digital contemporáneo: co- 
nexión a Internet, Android Auto 
y Apple CarPlay, navegación co- 
nectada, realidad aumentada... 
Vaya, que ya no hay apenas dife- 
rencia entre este vehículo recogi- 
do de la gama de comerciales y un 
turismo convencional, 

De paso, el fabricante, con es- 
te cambio, ha logrado un ambien- 
te mucho más Premium, no solo 
a la vista, también al tacto: ha 
aprovechado para mejorar la ca- 
lidad, aspecto que dejaba bastan- 
te que desear en anteriores edicio- 
nes. Y no es “moco de pavo”, por- 
que la Clase V que ve en imagen 
cuesta un mínimo de 112.000 €. 
Lo que le decía, es una nueva cla- 
se, un nuevo formato para enten- 
der el lujo. 

Y ese formato es el espacio. De 
serie se configura con seis asien- 
tos (2+2+2), aunque a base de 
opciones podemos alcanzar las 


NS 


Muy equipado: la iluminación de 
serie es full LED matricial, una 
excelente tecnología. 


Puesto de conducción 
Habitabilidad 
Maletero 
Motor 
Recuperació 
Prestaciones 
Dirección 


ocho plaz: qué plazas! Su 
gran tamaño (hay tres longitudes 
a elegir, esta es la intermedia) per- 
mite alojar a todos los ocupantes 
holgadamente, Y es que hay más 
de tres metros de batalla para ju- 
gar con la composición interior. 
Digo jugar porque las plazas tra- 
seras son configurables, de modo 
que permite ajustar el espacio en 
función de la carga. Si es que fue- 
sario, claro, porque con 
poco más de 1.000 litros de ma- 
letero con las tres filas de asientos 


ra neo 


coloca 
para necesitar todavía más espa- 
cio para enseres. 


no se me ocurre razón 


Puede con todo 

Aunque la necesidad de transpor- 
tar ese volumen de pasajeros crea 
otra: equipar un motor capaz de 
hacerlo con solvencia. El V 300 
d es el más capaz de la oferta me- 
cánica, que se mantiene inal- ono 


Las llantas de serie son en 19”. 
Hay otras en opción con el paquete 
AMG Line de misma medida. 


GAMA!!! 


Cuadro digital muy personalizable, como es habitual Prácticamente todos los Muy cómodo el selector del 
en Mercedes-Benz, una de las grandes mejoras que asistentes a la conducción son cambio automático en la 
recibe esta actualización de la Clase V. de serie en este acabado. columna de dirección. 


AN 


Detalle de los botones en la consola Aunque la pantalla es táctil, Nuevo multimedia MBUX, con todo lo que 
central para la apertura eléctrica de mantiene un control con botones conlleva: conectividad, control por voz 
las puertas deslizantes traseras. físicos en la consola central. avanzado... Ahora sí, en un verdadero Premium. 


5] 
po 


El motor es excelente 
por rendimiento y 
consumo, con medias 
reales inferiores a 

9 /100 km, nada mal 
teniendo en cuenta 
potencia y peso 


se pueden elegir dos filas traseras de tres asientos. El maletero mínimo supera 1.000 litros de volumen. 


terada, exceptuando la inclusión 
de una mecánica gasolina con eti- 
queta ECO. Este diésel de cuatro 
cilindros sin ningún tipo de hibri- 
dación genera 237 CV, cifra muy 
elevada para lo que es habitual en 
la categoría. Pero me quedo antes 
con los 500 Nm de par límite que 
genera a solo 1.600 rpm. 


Incluso rápido 

Es el archiconocido bloque de 
casi dos litros que equipa buena 
parte de la gama diésel de Merce- 
des-Benz, un motor que no dest: 
ca por finura, aunque se ha trab: 
jado en el aislamiento en esta nue- 
va entrega V. Al margen, se trata 
de un propulsor más que solven- 
te, incluso rápido, que puede so- 
bradamente con el volumen del 
conjunto y con su carga sin des- 


fallecer. Al mismo tiempo devuel- 
ve un consumo más que ajustado, 
con una media de gasto en nues- 
tra prueba inferior a 9 1/100 km, 
lo que garantiza autonomías de 
más 700 km por depósito. 

Sí, como cabría esperar, es un 
vehículo perfecto para vi. Sal- 
vando la ací ilidad, que puede 
ser algo complicada para perso- 
nas de movilidad reducida (sin ir 
más lejos, el piso queda bastante 
alto), es un coche comodisimo en 
cada asiento. Y el fabricante ha 
conseguido un excelente compro- 
miso de confort que mejora con 
la cara suspensión neumática Op- 
cional. También se notan las me- 
joras de aislamiento para esta ver- 
sión, que rueda en mayor silencio, 
completando, ahora sí, una ver- 
dadera experiencia Premium. Ol 


El precio es salvaje, 
pero lo cierto es que 
se trata de un verda- 
dero coche de lujo. 
Hay espacio para todo 
y más, va muy bien 
equipada y el motor 
esresolutivo en todas 
sus facetas. Solo hay 
que entender el con- 
cepto... o tener familia 
numerosa. 


1Z V 300 d Exclusive Largo 


1.880 mm 


La única alternativa de gasolina 
en la Clase V es también la única 
con sello ambiental ECO 


Tipo de motor Diésel, 4 cilindros en línea, turbo 

Ubicación Delantero longitudinal 

Cilindrada 1.50 cof 

Alimentación Inyección directa, turbo e intercooler 

Distribución Doble árbol de levas en culata, 
4válvulas por cilindro 

Potencia máxima 237.CV a 4200 rpm 

Par máximo 1500 Nm entre 1.600 y 2.400 rpm 

Tipo Tracción trasera 

Caja de cambios Automática con convertidor de par y 9 


velocidades, accionamiento automático 


MERCEDES-BENZ ESPAÑA SA. 


Avda. de Bruselas, 30- Polígono Arroyo de la Vega 
28108 Alcobendas (Madrid) 

Página Web: wwwmercedes benzes 
Tell. atención al client: 314846000 
Garantía 3 años 


DE SERIE Alerta por cambio involuntario de carril; detector de 
fatiga; alerta por tráfico trasero cruzado; control de ángulo muerto; 
asistente de luz de carretera; lector de señales de tráfico; frenada 
de emergencia automática; iluminación full LED matricial; sensores 
de luz y lluvia; sensores de parking delanteros y traseros; aparca- 
miento asistido; cámaras de visión 360", climatizador bizona, inde- 


pendiente detrás; cuadro de mandos digital; multimedia MBUX con 
pantalla táctil de 12,3”; Bluetooth; navegador, cargador inalámbri- 
co para móvil; asientos delanteros de ajuste eléctrico calefactables; 


E. Napa; colante calefactable; sonido surround 
A Burmester 640 W y llantas de 19". OPCIO- 
NES Paquete AMG Line: incluye suspensión 


puertas traseras eléctricas; tapicería en cuero h 


deportiva, kit estético AMG y lllantas de 19” 


(2.488 €); suspensión neumática (3.209 €), 
tracción total (6.064 €); paquete Night (260 
€); segunda fila de 3 asientos (774. €); ter- 
cera fila de 3 asientos (774 €), enganche 

para remolque (1.649 € ); mesa interior ple- 
gable (1.021 €) y asistente activo de direc- 
ción con adaptación de velocidad (259 €). 


0 manual-secuencial 

Suspensión delantera McPherson, resorte helicoidal y barra 

estabilizadora 

Suspensión trasera Rueda tirada con brazos independientes, 

resorte helicoidal y barra estabilizadora 

Dirección Cremallera asistida electromecánica 

Ayudas electrónicas Control de estabilidad y tracción 

Frenos Discos ventilados (del.) y discos macizos 
(tras.) 

Neumáticos 245/45 R19 

Llantas nd. 

Velocidad máxima kayh 

Aceleración 0 a 100 km/h 74 segundos 

Recorrido mixto. 7551/10 km. 

Emisiones (CO) 19 g/100 km 

Longitud/anchura/altura__5.140/1.928/1.880 mm. 

Distancia entre ejes 3200 mm. 

N* de plazas 6 

Peso en vacío nd. 

Depósito de combustible 7Olitros 

Capacidad de maletero 1.080litros 


HYUNDAI STARIA STYLE 22 CRDI LEXUS LM 350h LUXURY 6 PLAZAS 
177 CV 4X4 AT 9 PLAZAS 
Tipo de motor Diésel, 4 cilindros en línea, turbo Tipo de motor. Hibrido eléctrico-gasolina, 4 cilindros en 
Ciindrada 2199 co línea, atmosférico 
Potencia máxima 171 CV a 3.800 rpm Cilindrada 2487 cm? 
Par máximo 480 Nm entre 1.500 y 2500 rpm Potencia máxima 20 
Velocidad máxima 185 km/h Par máximo nd. 
Aceleración O a 100 km/h. 12Asegundos | | Velocidad máxima 190 km/h 
Consumo combinado 89/100km | | Aceleraciónda 100kn/h 8 segundos 
Longitud / anchura / altura 5,253/1.997 /1.990 mm Consumo combinado 7,2. 1/100 km 
Capacidad de maletero min. 117 lítros | | Longitud/anchura/altura5:125/1.890/1.940 mm 
Nos gusta. N Precio mucho menor Capacidad de maletero 110-1.191 litros 
Solo 4x4 y únicamente 9 plazas Nos gusta Etiqueta ECO y consumo. 
Precio muy elevado 
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PORSCHE 911 GlS 
AUDI R8 Coupé V10 FSI performance quattro 


Enfrentamos lo mejor de cada casa, por un lado el frenético y más enfocado a circuito 
Porsche 911 GT3; por otro, el refinado y potente Audi R8. Dos superdeportivos, cada uno a 
su manera, que dictan el final de una era. 

E) Eduardo Lausín [Ó) Paloma Soria 


PORSCHE 911 GT3 


AUDI R8 Coupé V10 FSI performance quattro 


Tipo de motor Gasolina, 6 cilindros bóxer, 
atmosférico 

Cilindrada 3996 cm? 

Potencia máxima 510 CV a 8400 rpm 

Par máximo 470 Nm a6.100 rpm 

Velocidad máxima 20 km 


Aceleración 0 a 100 km/h | 39segundos 
Precio base 221€ 
Gama desde 221€ 
Cuota Renting n.d. 


Lanzamiento Junio de 2021 


Valoración Altagama pa 


*Consukar condiciones en porsche com/spain 


SAS 


EURO NCAP 
NO DISPONIBLE 


Tipo de motor 


Cilindrada 

Potencia máxima 520 CV a 8.000 1pm 

Par máximo 580 Nm a 6.500 rpm 

Velocidad máxima 31 km/h 

Aceleración O a 100knvh _ | 3,1 segundos 3 
Precio base 236.220 € 

Gama desde 236.220 € 

Cuota Renting nd. 

Lanzamiento Octubre de 2021 

Valoración Altagama AR 


*Consutar condicione en audies 


EURO' NCAP 
NO DISPONIBLE 


uizá no recuerde el fa- 

Ímoso programa tele- 

visivo que da titulo a 

esta comparativa. Se lo 
describo brevemente: varios con- 
tendientes, generalmente de as 
pecto y maneras poco convencio- 
nales, probaban sus cualidades de 
supervivencia en un escenario hos- 
til y desconocido con la intención 
de ganar un suculento premio. 
El mercado de los superdeporti- 
vos se podría describir de manera 
muy similar: un grupo de vehicu- 
los poco convencionales luchando 
en un mercado hostil cuyas leyes 
medioambientales apenas les per- 
miten sobrevivir. ¿Premio? Ganar- 
se el respeto del público, de los afi- 
cionados. 

Audi R$ y Porsche 911 GT3 son 
precisamente dos buenos ejemplos 
de lo que hablo, y vamos a ser sin- 
de los dos ya hay un ganador, 
el Porsche, pues el Audi R$ dio fin a 
su producción tras dos generaciones 
hace apenas unos meses, Pero eso no 
quita que, junto a su aquí rival, haya 
soportado el envite de las norma: 
anticontaminación, que han hecho 
mucho daño al mercado más exclu- 


R8 Coupé V10 FSI 
performance quattro 
22.10 MEJOR 
Sonido del motor VIO 
Prestaciones 
Facilidad de manejo 
Y LO PEOR 
Equipamiento justo 
Multimedia anticuado 
Ya no se fabrica 


sivo de vehículos deportivos, dando 
fin a reputadas familias como la del 
R$... y veremos lo que aguanta el 
más radical de la oferta 911, el GT3, 
con permiso de la variante RS. 


Maneras diferentes 

Antes de que me lo recuerde, se lo 
digo yo: sí, son dos coches totalmen- 
te diferentes. Aunque no tanto como 
creemos. Para empezar, el ahora des- 
aparecido R$ persigue la forma más 
clásica de superdeportivo. Coloca su 
motor en posición central trasera, a 
la vista incluso, y luce una figura at- 
lética y aerodinámica. El R$ va rá- 
pido incluso parado, y eso que con 
un 0-100 km/h de solo 3,1 segundos 
y una punta de más de 330 km/h es 
un modelo sensiblemente más veloz 
que su rival. 

El Porsche lo hace todo mal, O 
eso dice la ló porque la prácti- 
ca pone a la física en su sitio. Des- 
cuelga motor tras el eje trasero, 
aunque sus responsables han ido 
evolucionando el concepto man- 
dando cada vez más al centro su 
espectact bloque bóxer de seis 
cilindros. Y aqui empie: S 
litudes. Los dos son atmosféricos 


Esta versión performance emplea 
frenos carbono-cerámicos de serie. 
Aguantan bien el maltrato. 


an) 


— 


La iluminación de serie es en 
tecnología LED, muy avanzada 
y suficiente en este modelo. 


(sin turbo), de alto giro, algo que 
casi parece extinto hasta en el lúdi- 
co y poco lógico segmento de altas 
prestaciones. Son de disfrute... ¡y 
vaya si se disfrutan! 

Estamos probablemente ante dos 
de los motores con mejor sonido 
del planeta, un sonido fruto de la 
forma más pura de obtener poten- 
cia: aumentar el límite de revolu- 
ciones. Logran la cifra máxima por 
encima de 8.000 rpm, pero es que 
el Porsche va aún más allá con un 
corte de inyección que roza 9.000. 
“Las últimas 1.000 revoluciones. 
Esas últimas 1.000 revoluciones 
Es indiscutiblemente lo mejor de 
este vehículo, una forma iniguala- 
ble de introducirnos en una atmós- 
fera de competición. 

El R8 no se queda atrás. De he- 
cho su estirada es igualmente épi 
amenizada por el singular sonido 
de los diez cilindros que trabajan a 
nuestra espalda. Claro, que la ma- 
yor potencia que produce el 5,2 li- 
tros cambia un poco la perspectiva. 
El R$ genera nada menos que 620 
CV y es la mayor evolución de este 
propulsor en la casa de los cuatro 
aros. Eso son 110 CV más que su 


El cuadro digital de mandos es muy Botones satélite en 
personalizable y hace las veces de el volante, para la 
pantalla multimedia. selección de modos. 


Las levas de cambio Multimedia: se maneja Los controles del climatizador son 
son un tanto pequeñas. con este control giratorio una obra de arte. El coche se ha 
Vienen de serie. en la consola. diseñado con mucho mimo. 


Tomas de aire laterales para 
refrigerar el motor central, cubiertas 
- por los famosos Air Blade. 


VA CIÓN 


AUDI R8 Coupé V10 FSI 
performance quattro 


Acabados EF 
Puesto de conducción XX XXX 
Habitabilidad x.. 
Maletero IR 
Motor HAIR 
Recuperación CEET 
Prestaciones ARAN 
Dirección HAIR 
Caja de cambios HAIR 
Frenos HAIR 
Estabilidad EEES 
Consumo x.* 


rival, lo que lo hace, como decía, 
notablemente m ido. 

Pero no es lo único que asiste al 
modelo de Ingolstadt, o más bien 
de Bóllinger Hófe, que es donde se 
fabricaba este R$ y que pude vi: 
tar hace unas semana 
brica ahora en exclusiva el e-tron 
GT. Un elemento que siempre ha 
caracterizado a los Audi m 
dos, la tracción total quattro, define 
el comportamiento de es! 

Va completamente pegado al suelo 
y ofrece niveles de adherencia fan- 
tásticos incluso en las condiciones 
más complicadas. El 911, en parte 
gracias a sus tremendos rodillos tr: 
ros, tiene una adherencia eleva 
na, pero es, al mismo tiempo, un 
coche más nervioso. Mientras que 
enel Audi apenas dudas al hundir el 
pedal de gas hasta el fondo, en este 
911, solo de tracción trasera, te lo 
piensas dos veces, especialmente so- 
bre asfalto roto, sucio o mojado. Es 
más delicado y también más diver- 
tido. También es un mucho menos 
polivalente: el R8, incluso en na 
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Cuadro de mandos muy tradicional 
con el tacómetro en el centro. Las 
pantallas laterales son configurables. 


esta versión performance, sigue fiel 
a su filosofía inicial de ofrecer una 
experiencia totalmente multiuso. Es 
indiscutiblemente el mejor superde- 
portivo para uso diario, si es que eso 
tiene algún sentido. 


Mejor en circuito 

Pero siempre hay un mejor escena- 
rio para disfrutar de deportivos de 
semejante calibi 
ese escenario el 911 GT3 no tiene ri- 
val. Al margen de que sea más rápi- 
do o no, es más ligero, 
en un trazado de carreras. Y no solo 
eso, presume de una puesta a punto 
mucho más radical. El simple hecho 
de emplear una suspens 

damente rigida o una dirección ul- 
tra directa, ya es una declaración 
de intenciones. Claro que echar un 
ojo a la lista de opciones que pro- 
pone Porsche para el GT3 ya lo re- 
mata: frenos cerámicos, asientos 
baquet fijos en fibra de carbono, pa- 
quete ClubSport con jaula trasera, 


: los circuitos. Y en 


eso se nota 
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Selector de modos 
de conducción en el 
volante. 


extintor de incendios 

seguridad de seis puntos. 

su enfoque claramente apunta a pis 
ta. Y eso que existe una versión aún 
más extrema, el GT3 RS, con un tra 
tamiento de reducción de peso, una 
aerodinámica especifica y un puña- 
do más de caballos, Pero le voy a ser 
franco: la experiencia de conduc- 
ción que ya ofrece este GT3 a secas 
me parece suficientemente comple- 
ta como para plantear algo todavía 
más radical, a menos que no vaya- 
mos a utilizarlo más que en tramos 
cerrados. 

Volviendo al Audi, esta versión 
performance, que es la única que ha 
ofrecido Audi en los últimos compa- 
ses de producción del R$ (a excep- 
ción del limitadísimo R8 GT), des- 
empeña fabulosamente en circuito, 
pero su mayor peso juega ligeramen- 
te en contra. La marca no lo ha en- 
focado tanto a un uso tan radical, 
y eso que de serie ya equipa frenos 
carbono-cerámicos y suspensión 


El eje delantero puede 
elevarse de forma 
opcional. Interesante. 


un tanto complejo de 
utilizar. 


Respuesta mecánica exquisita 
Cambio manual 
Dinámica en 
Y LO PEOR 
Muy duro para el día a día 
Equipamiento muy justo 
Multimedia mejorable 


ito. 


VALORACIÓN 
PORSCHE 911 GT3 


Imagen RAI R 
Acabados LL 


Puesto de conducción HAIR 
Habitabilidad EXE] 
Maletero xn. 
Motor HAN 
Recuperación HAIR 
Prestaciones 

5 Direcci 

E Caja de cambios 

E frenos 
Estabilidad 
Consumo 


El climatizador me parece Multimedia correcto, pero nada 


destacable para un vehículo de su 
categoría y precio. 


La iluminación de serie es en 
tecnología LED, aunque propone un 
sistema matricial en opción. 


El Touring es un paquete sin coste 
que, principalmente, sustituye el 
alerón trasero fijo por otro móvil. 


especifica. No me malinterprete, el 
R$ corre mucho y muy bien, pero 
es más fácil de llevar rápido, lo que 
para algunos puede suponer una 
pérdida de emoción, si es que tomar 
curvas a 200 km/h es poco emocio- 
nante, claro. 

De hecho, es muy neutro y so- 
bre todo, noble: admite buscarle 
(algo) las cosquillas, Abrir gas sin 
miramientos en pleno apoyo pue- 
de desmontar la trasera, pero todo 
vuelve rápido a su sitio, de la ma- 
nera más eficaz y segura posible. 
Al final se disfruta sintiendo cómo 


Los frenos son en material 
compuesto de serie, pero hay unos 
carbono-cerámicos en opción. 


todo su chasis trabaja al unisono 
para mantenernos por la trazada 
perfecta. En el Porsche hay que 
poner más de nuestra parte, lo 
que implica mayor concentración 
y. para algunos, posiblemente ma- 
yor premio en forma de sensacio- 
nes. Sobre todo con este GT3 de 
cambio manual, una caja de tacto 
delicioso que puede sustituirse por 
una eficaz automática PDK de 
doble embrague a exactamente el 
mismo precio. Esto no se contem- 
pla en la casa Audi, que solo ofre- 
ce su R$ con un cambio automáti- 
co de doble embrague que parece 
ir más fino cuanto más se le exige. 


Dos fórmulas... 

..que tienen los días contados, El 
R$ ya ha dicho adiós y veremos 
si la nueva evolución del GT3 im- 
plica algún tipo de hibridación, 
como ya han presentado los 911 
GTS. Por cierto, no me gustaría 
terminar sin destacar dos pun- 
tos más. El primero es que el GT3 
que ve en imagen ha sido equipa- 
do con paquete Touring, una op- 


ción sin coste para el cliente que 
maquilla la salvaje silueta de serie 
del modelo. Hay más porción de la 
carrocería pintada en el mismo co- 
lor y sustituye el alerón trasero fijo 
por otro retráctil, el mismo del res- 
to de 911. Es decir, es un paquete 
que solo afecta a la imagen, no a la 
dinámica del vehiculo. 

El segundo punto atañe a los dos, 
pero sobre todo al R$, que ofrece 
una experiencia más sofisticada a 
su usuario. La calidad general y el 
mimo por el detalle están por enci- 
ma del Porsche, que parece más bá- 
sico, especialmente en su dotación 
de serie, tremendamente escasa para 
un deportivo que supera 220.000 € 
de tarifa básica. [um] 


EL PROBADOR 


Es como querer más 
a papá o a mamá. Los 
dos son extraordina- 
rios, más en un con- 
texto en el que proba- 
blemente nunca jamás 
volvamos a disfrutar 
de máquinas seme- 
jantes. El R8 sería mi 
deportivo de diario y el 
GT3, el de circuito. 


B 
U/ 


AUDIR8 performance 


Ambos destacan por 
la musicalidad de sus 
motores atmosféricos 


RÁ EL PROBADOR 
RECOMIENDA 
EQUIPAMIENTO DESTACADO calefactables; freno de estacionamiento eléctrico; alerón trasero E pe 


Habitabilidad buena para dos adultos de talla incluso grande. El maletero es reducido, pero caben dos maletas de cabina. 


'8 por Un gran 
= S A = Vipam; S 
DE SERIE Control de velocidad de crucero; iluminación LED; sensores de luz y llu-— enfibra de carbono y llantas de 19”. 1 ñas o pl pero 
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via; sensores de parking delanteros y traseros; cámara de marcha atrás; diferencial OPCIONAL Pintura metalizada (1.440 €); pack exterior en que añad 

trasero de deslizamiento limitado; discos de freno carbono-cerámicos; suspensión carbono brillante (10.895 €); amortiguación variable (2.515 €); sión a ss Es La suspen- 
deportiva performance; selector de modos de conducción; cuadro de mandos digital; — dirección dinámica (1.955 €); asientos delanteros de ajuste Fún aptativa puede 
multimedia con pantalla frente al conductor; Bluetooth; navegador; radio digital; retro- — eléctirco con memoria (2.025 €); cubierta del motor en fibra de cara a e Opción de 


visor interior fotosensible; entrada y arranque sin llave; asientos delanteros deportivos — Carbono (4.750 €) y paquete de cuero completo (4.300 €). fort, dí nia E arel con- 
AA =-á=--A= á(ÁXAAAímé[/x> > E ________—___ 
de e 


superdeportivo, 


PORSCHE 911 GT3 


El cambio manual del 


B 911 tiene un tacto muy 
0 deportivo y directo 


Los baquets opcionales solo pueden regularse longitudinalmente; son duros y un poco incómodos. El baúl va situado en la parte delantera del coche. y 
¡vel EL PROBADOR 
RECOMIENDA 


El £quipamiento es 
Más bien básioo, 
Sobre todo en lo re- 
lativo a ayudas a la 
Conducción, Si e uso 
En Circuito va a ser 
habitual, los frenos 
Cerámicos so; 


EQUIPAMIENTO DESTACADO OPCIONES Pintura metalizada (1.412 €); paquete Touring: incluye 

DE SERIE Bloqueo de diferencial trasero electrónico; control de tracción con PV aleróntrasero desplegable, frontal en color carrocería y tapicería en 
plus; control de velocidad de crucero; iluminación full LED; sensores de luz; eje trasero — cuero y tela (sin coste); cámara trasera (1.412 €); paquete Sport Chro- 
direccional; suspensión activa PASM; climatizador bizona; cuadro d emandos par- no (543 €); faros LED matriciales (4.011 €); frenos cerámicos PCCB 
cialmente digital; multimedia con pantalla táctil; navegador; Bluetooth; Apple CarPlay; — (10.480 €); sensores de lluvia: incluye retrovisor interior y exteriores 
¿radio digital; entrada y arranque sin llave; freno de estacionamiento eléctrico; asientos - fotosensibles (624 €); sistema de elevación del eje delantero (3.570 
deportivos plus con ajuste eléctrico y lantas forjadas de 20 y 21”. €] y asientos baquet integrales en fibra de carbono (6.109 €). 


n muy 
buena opción 


Ni ames 


AUDI R8 Coupé V10 FSI performance quattro FICHAS TECNICAS PORSCHE 911 GT3 
MOTOR ES dd 
po da motor Gasolina, 10 cilindros en V, ¿Y Tipodemotor Gasolina, 6 cilindros bóxer, 
atmosférico atmosférico 
Ubicación Central trasero longitudinal Ubicación Trasero longitudinal 
Cilindrada 5204 cm Cilindrada 3996 cm 
Alimentación Inyección mixta directa/indirecta, Alimentación Inyección directa, admisión variable 
Distribución Doble árbol de levas en cada culata, Distribución Doble árbol de levas en cada culata, 
4válvulas por cilindro Aválvulas por cilindro 
Potencia máxima 6520 CV a 8.000 rpm Potencia máxima 510.CV a 8.400 rpm 
Par máximo 590 Nim a 6.500 rpm Parmáximo 470Nma6.100 rpm 
po. - IERCCREA A Tipo Tracción trasera 
ol Caja de cambios Manual con embrague monodisco en 
embrague y 7 relaciones, p 
accionamiento automático o seca y rrieoiones 
manual-secuencial 
BASTIDOR 
Suspensión delantera Paralelogramo deformable, resorte 
Suspensión delantera Paralelogramo deformable, resorte helicoidal y barra estabilizadora 
helicoidal y barra estabilizadora Suspensióntrasera —  Paralelogramo deformable, resorte 
Suspensión trasera Paralelogramo deformable, resorte helicoidal y barra estabilizadora 
helicoidal y barra estabilizadora Dirección Cremallera asistida eléctrica 

Dirección Cremallera asistida eléctrica Ayudas electrónicas ___Control de estabilidad y de tracción 
Ayudas electrónicas Control de estabilidad y de tracción Frenos Discos ventilados de 408 mm (del) y de 
Frenos Discos ventilados cerámicos de 380 mm 380 mum (tras.) 

| (del. y de 356 mm (tras) Neumáticos 255/35 R20 (del.) y 315/30 R21 (tras.) 
Neumáticos 245 /35 R19 (del.) y 295/35 R19 (tras.) Llantas 95x20 (del) y 12x21 (tras. pulgadas 
Llantas 85x19 (del) y 11 x19 (tras) pulgadas 
Velocidad máximo 2OlanWh 
Velocidad máxima 31 km/h Í nceteración 0 100Kn 39 segundos 


Aceleración O a 100km/h 3/1 segundos “Y 
NOS 
CONSUMOS Y CONSUMOS 


Ri ido mixte 12.91/100 km Recorrido mixto 1291/100 km 
'ecorrido mixto 
Emisiones (CO) 28 ykm Emisiones (CO) 283 g/km 


DIMENSIONES a BS DIMENSIONES 


Longitud/anchura/altura_ 4429/1940/1236 mm Longitud/anchura/altura_ 4573/1852/1279 mm 


Distancia entre ejes 2650 mm Distancia entre ejes 2457 mm 
N de plazas 2 NP de plazas 2 
Peso en vacio 1,670 kg Peso en vacío 1.493 kg 


Depósito de combustible_ 73 tros 
Capacidad de maletero — 112litros 


Depósito de combustible_GAlitros 
Capacidad de maletero — 132litros 
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I CONTACTO 


VOIVOFEX9O 


La efectividad 
dela simplicidad 


La vertiente eléctricajde Volvo tiene recorrido; EC40/EX40,EX30 y ahora este súper EX90Pprevio paso a los 
ES90 (sedán equiparable al 580) y EX60 (otro tanto con eltodocamino XC60). Tracción trasera y total, hasta 
517. CV, dos niveles de batería (585 km de rango máximo homologado); cinco o siete plazas en unos cinco 
metros de carrocería, lo último en conectividad, seguridad de vanguardia... Es un SUV/ambicioso, de los más 
ambiciosos de su tipo, y a la vez tremendamente minimalista, confortable y fácil de usar. 
[> E.Cano 


ace unos meses pu- 
de verlo en directo 
estáticamente — jun- 
to al benjamín eléc- 
trico EX30 (por cierto, a la venta 
por menos de 30.000 €). Por en- 
tonces me pareció tremendamente 
minimalista por fuera y por den- 
tro, casi como un EX30 de tama- 
ño XXL. Ahora he tenido ocasión 
de conducirlo en California, co- 
rroborando aquella impresión y 
también que, pese a su idiosincra- 
sia, que como cualquier otro auto- 


móvil tiene, es asequible por usa- 
bilidad para la gran mayoría. Le 
hablo del flamante EX90, alto de 
gama eléctrico en Volvo has 


el 


aterrizaje de su equivalente sedán 
ES90. Algo así como el sofistica- 
do alter ego del XC90, recién pues- 
to al día como recogemos en l: 


ginas, el no va a 


en el plano de la impul- 
enible y el summum de 
rridad. 


otros como la 


Voy por pa “abricado en 
Estados Unidos (también lo ha- e 
rá en China, pero no para los Lol 
mercados europeos), se basa en 3 == FA 


la avanzada plataforma SPA2 y A áÁ 
rebasa por poco cinco metros de 
largura. Su holgado interior da 
paso a configuraciones de cin- 
¡co (en la versión más accesible) 
y siete plazas. El coche acude a 
multitud de materiales sosteni- 
bles que comprenden desde alu- 
minio y acero inoxidable a lana 
para el tapizado de asientos o 
cerca de 50 kg de plásticos PET y 
materiales de base biológica, en- 
tre otros ejemplos. poo 
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+ Nuevo SUV eléctrico de 
5,04 metros de largo y 5 
07 plazas 

+ Motor y tracción traseros 
(279 CV desde 83.127 €) 
y doble motor Twin Motor 
(408 y Performance de 
517 CV. a partir de 91.295 
y 96.304 € en cada caso) 
y tracción total 

+ Autonomía de 580 
a 585 km; sistema V2L 


+ Recarga CC hasta 250 kW 


+ Tecnología de seguridad 
y asistencia LIDAR 
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Llamado a batirse con pesos pe- 
sados tipo Audi Q6 e-tron, BMW 
¡X y Mercedes-Benz EQE SUV/ 
EQS SUV (incluso Kia EV9, va- 
lorando un aforo para siete pasa- 
jeros), contempla versiones Sin- 
gle Motor (motor posterior de 
279 CV), Twin Motor (propulso- 
res delantero y trasero y 408 CV) 
y el rápido (0-100 km/h en 4,9 se- 
gundos) y probado Twin Mo- 
tor Performance (doble motor 


e y 


y tracción, como el anterior, pe- 
ro con 517 CV). La batería es de 
104 kWh en versión básica y de 
111 en el resto para 580/585 km 
de alcance, con recarga en alterna 
a un máximo de 11 kW y en con- 
tinua de 250 (0-80% repuesto en 
media hora). Y aporta carga bi- 
direccional V2L para suministrar 
energía a dispositivos externos. 
Además, juega con PlugéPlay, 
para evitar instalar “mil” aplica- 


Vs 
Y Ñ 


a £ d > . 3 
Pequeño cofre delantero (37 litros) para guardar, por ejemplo. los cables 


- de carga. El coche admite un máximo de 11 KW.en CA y de 250 en CC. 


Pr 
a a, 


INS 


ciones de otros tantos proveedo- 
res en cargadores compatibles. 


Faros matriciales con capacidad 
para proyectar imágenes, siste- 
ma de sonido Bowersé-Wilkins 
con 25 altavoces y Dolby Atmos, 
apertura y arranque desde el mó- 
vil... Lo cierto es que tiene de to- 
do, por mucho que echemos en 
falta botones especificos para ba- 


jar las ventanillas traseras (lleva 
un conmutador para actuarlas 
desde los delanteros) o unos sen- 
cillos asideros de techo. 

De hecho, se apunta a la dis- 
cutible moda Tesla de suprimir 
hasta el reglaje mecánico de re- 
trovisores y volante (hay que se- 
leccionarlo en la pantalla y luego 
ajustarlos eléctricamente en los 
pulsadores multifunción del vo- 
lante), el reglaje de la climatiza- 


Audio a cargo de Bowers 8: 
Wilkins (arriba el premiado altavoz 
Nautilus) y selector del cambio tras 
el volante (abajo). 


Cuatro ambientes para la 


climatización, arriba con los 
reglajes de la fila intermedia. 

En media hora 
recupera el 80% de 

la carga de la batería 
en una toma rápida 


Lo imprescindible: hay una buena (para lo habitual en los eléctricos) pantalla 


de instrumentación, un gran display central y la ruleta del volumen. Punto. 


La última fila admite pasajeros de buena talla a nada que la intermedia 
(arriba izquierda) vaya un poco avanzada. Llegar al fondo ya es otra cosa... 


ción o la apertura de la guantera. 
En el salpicadero una pantalla de 
9” tras el volante muestra veloci- 
dad, rango, mapa de navegación, 
asistentes de conducción... y otra 
de 14,5 central vertical gestiona 
y exhibe la navegación, el mul- 
timedia, etc. Cuenta con opera- 
tiva Android Automotive (de lo 
mejor del mercado, admite apps 
de forma nativa), conexión 5G y 
Android Auto/Carplay sin cable, 

Acabado intachable, fantás- 
ticos asientos “made in Volvo”, 
una excelente posición de con- 
ducción con gran visibilidad ha- 
cia cualquier ángulo... Es muy 
cómodo y tan fácil de llevar co- 
mo un utilitario. Sería redon- 
do con aproximadores de puer- 
tas y dirección posterior, si bien 
el control vectorial de par de ese 
eje, inédito en la marca, asegura 
un guiado de primera e incluso 
facilita maniobrar. |] 


LLEGA LIDAR 


El EX90 estrena sensor Li- 
DAR, un complejo entrama- 
do electrónico que visualiza, 
entreotros, un bulbosobreel 
parabrisas acompañado de 
cinco radares, ocho cámaras 
de vídeo y 16 sensores de 
ultrasonidos para reconocer 
los alrededores del vehícu- 
lo e identificar objetos. Pre- 
cisamente, detectaestoscon 
gran precisión, en particular 
por delante del coche. Sin ir 
más lejos, capta a un peatón 
a 250 metros de distancia, 
incluso de noche. Según pa- 
rece, su potencial, en pleno 
desarrollo, promete ser ex- 
traordinario. De hecho, más 
adelante permitirá al EX90 
el nivel 3 de conducción au- 
tónoma. 
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VOLVO XC90 


Al mismo tiempo que la firma sueca lanza el 
eléctrico EX90 pone al día su, en gran medida, 
equivalente térmico XC90. Sobre todo hay cambios 
estéticos acompañados de una dotación tecnológica 
enriquecida. 


[m E. Cano 


uesta al día de la segunda 

generación Volvo XC90, 

original de 2014. De es- 

te modo, y a la de 
lo ralentizado de las ventas eléctri- 
cas, el nuevo EX90 del que damos 
cuenta en nuestro contacto en Ca- 
lifornia en páginas previas, no vie- 
nea sustituirle, sino a complemen- 
tarle, Es más, el parecido entre am- 
bos es evidente, quizá para que la 
elección entre uno y otro no estribe 
tanto en el diseño como en la apor- 
tación mecánica. 

Como aquel, el XC90, que 
por cierto mantiene dimensiones 
(4,95 metros de longitud, 1,92 de 
anchura y 1,77 metros de altura), 
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sigue apostando por siete plazas. 
A nada que nos fijemos apre- 
ciaremos modificaciones como 
la parrilla, con lamas diagonales 
confluyentes, nuevos faros más 
esbeltos LED con tecnología 
matricial (mantienen la caracte- 
rística firma luminosa diurna de 
la marca, en forma de Martillo 
de Thor) y un paragolpes fron- 
tal que se fusiona con el spoiler 
hasta casi diluirse en él. También 
es nuevo el capó, como los juegos 
de llantas, algunos colores de ca- 
rrocería y, en la zaga, la estructu- 
ra interior de los pilotos LED. 
En materia de seguridad sale 
reforzado con elementos como 


El nuevo display multimedia, más grande, moderno, de mejor visibilidad, ha 
obligado a reorganizar el tablero, con nuevos aireadores, más espacios útiles... 


Como antes, sigue disponible el techo panorámico practicable. Mantiene 
siete plazas y maletero de 640 a 692 litros con cinco pasajeros alojados. 


Sobre su antecesor, acentúa la seguridad 
activa y pone al día el puesto de conducción 
de forma apreciable 


A la venta desde 91.150 € 
Cambios estéticos, sobre 
todo sobre el frontal 
Mejoras interiores 
apreciables: sistema 
multimedia, tablero... 

7 plazas, tracción total y 
cambio automático 
Híbrido enchufable CERO 
T8 (455 CV) e híbrido ligero 
ECO B5 (250 CV) 


- 
-8 


Faros LED matriciales más esbeltos 
con la característica luz diurna en 
forma de Martillo de Thor. 


En versión híbrida enchufable T8 
puede recargar a un tope CA de 7,4 
kW en 3 horas (0-100%). 


y. teóricamente, 
ronda 70 km 
eléctricos 


un radar que trabaja de forma 
solidaria con una cámara fron- 
tal para detectar pérdidas de tra- 
yectoria hacia el carril contrario 
recuperando la trazada correcta 
para evitar colisiones (con vehi- 
culos, cicli: grandes anima- 
les...) o salidas de vía, incluso 
accionando los frenos e intervi- 
niendo sobre la dirección. 


Indiscutible protagonismo pa- 
ra el sistema multimedia, uno de 
los elementos que más acusaban 
el paso del tiempo en el SUV es- 
candinavo. Cambia por otro, 
también sobre pantalla central 
vertical, más grande (11,2”, por 
las 12,3 de la instrumentación 
digital), de mayor resolución y 
con nuevas funciones y aplica- 
ciones a actualizar regularmente 
vía OTA (Over the Air). La in- 
terfaz responde a un diseño An- 
droid Automotive. 

De otra parte, el propio salpi- 
cadero es algo más horizontal, 
con paneles decorativos hechos 
de materiales reciclados (en ma- 
yor proporción que antes), nue- 
vos difusores de aire verticales 
e iluminación interior mejora- 


da. Es primicia en la consola una 
bahía de carga inalámbrica o por 
inducción para teléfonos móviles 
tipo Qi, que curiosamente no va 
refrigerada. 

En principio a España solo lle- 
ga en versiones híbrida enchufa- 
ble XC90 T8 (455 CV) e hibrida 
ligera XC90 B5 (250 CV), siem- 
pre con motor turbo de gasolina 
2.0 de cuatro cilindros. Compar- 
ten tracción total, cambio auto- 
mático de convertidor y veloci- 
dad máxima limitada a 180 km/ 
h. La autonomía eléctrica del 
XC90 TS supera 70 km a partir 
de una batería con 14,8 kWh úti- 
les a recargar exclusivamente en 
tomas de corriente alterna a una 
potencia máxima de 7,4 kW (0- 
100% en alrededor de horas). Es- 
ta versión porta sello ambiental 
CERO, mientras que el XC90 B5 
luce el ECO. [m] 


Volvo dice haber mejorado la 
dinámica del XC90 con me- 
joras de suspensión para que 
cada amortiguador se adap- 
te mecánicamente a las con- 
diciones del suelo, ganando 
confort, estabilidad y tacto de 
conducción. La suspensión 
neumática opcional (baja la 
carrocería 20 mm o la sube 
40 para mejorar aerodinámi- 
ca, y combina chasis activo) 
atiende a movimiento del ve- 
hículo, superficie y acciones 
del conductor 500 veces por 
segundo optimizando agili- 
dad.¡Ah! y hay aislamiento ex- 
tra para bajar aún más la so- 
noridad porvientoyrodadura 
y opción a ventanillas lamina- 
das con el mismo cometido. 


AUDI OS 
Más de lo que parece 


La tercera generación del popular SUV alemán cambia más de lo que, a priori, 
pueda parecer. Estrena plataforma, tecnologías, mecánicas e infoentretenimiento. 
- Ya nos hemos subido a él y le contamostodo. - 


I CONTACTO 
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stá claro que se trata de un nuevo QS, su di- 
seño se alinea con los últimos lanzamientos 
de la firma. Si bien tampoco es una revo- 
Iución de estilo, habitual en Audi, sino una 
evolución que podría hacernos pensar que ha avanza- 
do solo un poco. Nada más lejos de la realidad: es un 
(Q5 completamente nuevo, empezando por la base so- 
bre la que se asienta, la plataforma PPC (Plataforma 
Premium de Combustión) que sirve también de punto 


de partida a modelos como el último AS y, posterior- 
mente, a la nueva generación de modelos de combus- 
tión de tamaño medio/grande de la compañía. 

Esta nueva arquitectura permite al QS avanzar sig- 
nificativamente en términos de tecnología, Por partes 
La gama mecánica es una absoluta novedad en Audi. 
iniciará comercialización con dos motores a gasolina y 
un diésel, todos microhíbridos con sello ECO. Ahora 
bien, este sistema, denominado MHEV+, es capaz ono 


+ Nueva generación sobre 
plataforma PPC 


» 4,71 metros de longitud 

+ Multimedia panorámico 
basado en Android 

» Conectividad e Inteligencia 
Artificial 

» Pilotos OLED 2” 
generación 


» Mecánicas gasolina y 
diésel MHEV+ de 204 
a367 CV 


» Ala venta a final de año 


CONTACTO 


Nuevo concepto interior con infoentretenimiento superpanorámico. El 
control por voz es más capaz y la iluminación ambiental interactúa con 
el conductor. Hay una pantalla opcional para el copiloto, 


Crece poco por fuera y nada en su maletero, pues mantiene los mismos 
520 litros de su antecesor. Eso sí, con la banqueta trasera deslizante 
opcional se puede aumentar el espacio de carga. 


de mover el coche puntualmente en 
modo 100% eléctrico, por ejemplo 
en maniobras a baja velocidad. Se 
compone de un motor eléctrico de 
24 CV asociado a una pila de 1,7 
kWh. Hay dos bloque 0, uno 
diésel TDI y otro de gasolina TF- 
SI, ambos con 204 CV, pero Audi 
culmina la oferta con el SQS de 367 
CV extraidos del habitual 3.0 V6 de 
gasolina. En función de la versión, 
el Q5 es de tracción delantera o to- 
tal quattro, si bien siempre equipa 
cambio automático. Más adelante 
habrá versiones PHEV. 


Más digital 

Otra de las ventajas de esta plata- 
forma es la tecnología embarcada, 
que da un buen paso adelante, so- 
bre todo en materia de infoentrete- 


"mi ¡GAMA 


nimiento. Á este respecto, el mul- 
timedia se compone ahora de dos 
pantallas sobre un marco curvado 
(11,9” para el cuadro de mandos y 
14,5 en el caso del display central) 
y se basa en Android. El rendi- 
miento corre a cargo de un nuevo 
procesador que iza las transi- 
ciones y fomenta una interacción 
fluida (damos fe de ello), pero qui- 
zá lo más interesante es que, gra- 
cias a la conexión a Internet per- 
manente, el sistema puede actuali- 
zarse en remoto y además permite 
la instalación de apps de terceros, 
como Youtube. 

Por descontado, hay otras nove- 
dades a recalcar, como la ilumina- 
ción matricial mejorada o los pilo- 
tos OLED con firmas lumínicas 
a escoger con capacidad de gene- 


Los mandos de luces se han 
desplazado a la puerta, lo que 


hace más fácil su manejo. 


Todos los motores 
son MHEV+: pueden 
mover el coche en 
modo 100% eléctrico 


Sin cambios: como no ha ganado 
batalla el espacio interior es 
similar a su antecesor. 


rar mensajes de aviso para comu- 
nicarse con otros usuarios de la 


conducción semiautónoma, si bien 
Audi ha mejorado lo: 
uso de algunos de es! 

Pors 
metido a revisión, 
di todavía no nos ha permitido 
conducirlo sí advierte de una me- 


jora en las reacciones de la direc- 


ción o de una suspensión neumá- 
tica adaptativ 
yor diferenci 


(opcional) con ma- 
ación entre los modos 


Finalmente, aunque se trat: 
coche unos 3 cm más largo (mide 
4,71 metros), no ha variado la dis- 
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habitabilidad es similar al mode- 
lo saliente. Hay, no obstante, un 
par de detalles reseñables, como la 
banqueta trasera, que se puede re- 
gular longitudinalmente (con so- 
breprecio), y un maletero de 520 
litros igual que en la anterior gene- 
ración. El nuevo Audi QS llegará 
al mercado a finales de este año a 
un precio que la marca todavía no 
ha comunicado. D 


A 


A. 


Hace unos meses pudimos 
conocer en exclusiva el nue- 
vo Audi Q5. La primera im- 
presión fue muy buena en 
térmicos de calidad aparen- 
te, tanto en el primer vista- 
zo como una vez sentados 
dentro.Norevolucionanada, 
pero mantiene el estándar 
en su competido segmento, 
dondemilitantodopoderosos 
como el BMW X3 (del que le 
hablamos en estas páginas) 
o el Mercedes-Benz GLC. Me 
quedé con ganas de pro- 
bar el sistema microhíbrido 
avanzado (pude verlo en ac- 
ción mientrasrecolocabanel 
coche en el estudio) y des- 
cubrir si es tan eficiente co- 
mo promete. 
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I CONTACTO 


AUDI e-tron GT 


Más rápido... 


... y más eficiente. Así podría describirse el nuevo 
Audi e-tron GT, que gana batería y potencia para 
ofrecer una experiencia ultradeportiva todavía más 
completa. Lo hemos probado y te lo contamos. 

[> Eduardo Lausín 


1 Audi e-tron GT nació 

hace unos años con un 

problema: los vehículos 

a batería no estaban lo 
ientemente desarrollado: 

mo para ofrecer una experiencia 

factoria. La clave resi- 


ra hacer de es 
GT una capaz de enfrentar: 
tradicionales de combustión. 
olventado en gran 
a revisión, que pre- 
sume de una inédita máquina en 
el eje trasero más efectiva (el mo- 
tor delantero se mantiene). Al 
mismo tiempo estrena una pila de 
97 kWh netos frente a los 83 an- 


teriores, lo que implica una mejo- 
sustancial en la autonomía, que 
za 609 km en el mejor de | 
a también evolucil 


lo que es lo mismo, ta 
10 minutos en 


condiciones de baja temperatura. 


Muy alta velocidad 

Para probar s mejoras Audi 
nos ha invitado a Alemania, don- 
de hemos hecho cerca de 300 km 
con el actualizado modelo. ¿Se no- 
tan entonces las mejoras? ¡Y tanto! 
Buena parte de la ruta transcurrió 
por tramos de autobahn sin límite 


Estrena un volante achatado con un nuevo botón satélite tipo "Push to pass”, 
que exprime toda la potencia durante unos pocos segundos. 


de velocidad, donde hemos supe- 
rado durante largos periodos 230 
km/h. El consumo ha sido siempre 
inferior a 23 KWh/100 lo que 
me parece extraordinario teniendo 
en cuenta, primero, el tipo de con- 
ducción realizado 'gundo, que 

ico produce 


La gama se divide ahora en tres 

ii , RS y RS performan- 

y 925 CV de poten- 

rado el consumo al 

que hacía referencia con el tope de 
gama. Más tarde rodé con el S y el 


Los asientos de las versiones RS 
tienen más apoyo lateral, pero no 
son incómodos en larga distancia. 


La versión RS 
performance acelera 
de 0-100 km/h en 2,4 
segundos ¡¡como el 
Bugatti Chiron!! 


+ Nueva batería 
de 97 kWh netos 


+ Autonomía máxima 
ampliada a 609 km 


+ Carga a 320 kW en CC 


* 3 versiones: 680, 857 
y 925 CV 


+ Suspensión activa opcional 
+ Ala venta desde 130.280 € 


Hay un nuevo acabado en fibra de carbono de tipo camuflaje para diferentes 
molduras en exterior e interior reservado al nivel performance. 
La carga en CC alcanza 320 kW de 


potencia: recarga del 10-80% en tan 
solo 18 minutos. 


consumo fue ligeramente inferior. 
En resumidas cuentas, estimo que 
su autonomía en conducción coti- 
diana supera 450 km. Nada mal 
para un vehículo eléctrico que, en 


bajado en el sistema de recu 
ración de energia en la frenad: 
logrando nada menos que un pi- 
co de 400 kW de potencia. Y no 
crea, que los frenos son “pata ne- 


el mejor es , acelera tan rá- gra”, con tratamiento de carbu 

pido como un ¡¡Bugatti Chiron!! de tungsteno en RS y RS perfor- 
No . ndo la m mance o en material carbonocer: 

ma eficiencia Audi también ha tra- mico en opción. [m] 


UNA VIRGUERÍA DE CHASIS 


Y es que el chasis de este coche es una auténtica joya tecnológica. 
Ya probé hace meses la propuesta de suspensión activa opcional 
del e-tron GT en Omán, pero ahora la he llevado a la realidad, en 
carretera abierta. La suspensión neumática tiene unos actuadores 
hidráulicos encargados de realizar dos funciones principales. La 
primera es elevar el vehículo hasta 77 mm para hacer más cómodo 
el acceso/salida. La segunda es si cabe más espectacular. En mar- 
cha el e-tron GT vira virtualmente plano porque la suspensión con- 
trarresta de manera automática el balanceo. Funciona de diferen- 
teformaen modos Conforto Dynamic, puesen el primero balancea 
levementeestilo moto yen el segundo contiene porcompleto laos- 
cilación del conjunto para asegurar un viraje raso. Tremendo. Tam- 
bién neutraliza el cabeceo. En definitiva, un chasis que cambia por 
completo la forma en la que el coche se mueve sobre la carrete- 
ra y que abre la veda para un nuevo 
po desuspensión que bien 

. 5 : podría llegar , 0 
aotros mo- S - 
delos dealto A 8 o 

Za A rendimiento. 


AUDI SO2 TFSI quattro S tronic 


Audi pone al día su pequeño Q2 con un refresco que afecta principalmente a la tecnología multimedia, 
un movimiento acertado para un B-SUV al que ya le pesan los años frente a sus rivales. ¿Sigue siendo 
competitivo? Lo probamos en esta deportiva declinación SQ2. 

[> Eduardo Lausín (3) Paloma Soria 
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1 Audi Q2 se llegó en 

2016, por lo que no so- 

lo es uno de los mode- 

los con más trayecto- 

ria de la gama Audi, también del 

mercado en general. Desde enton- 

ces ha registrado una serie de leves 

actualizaciones para mantenerse 

al día, pero ninguno de esos cam- 

bios ha supuesto una revolución. 
Tampoco ahora. 

Aprovechando su último tirón 

comercial, a la espera de una nue- 


va generación que aún no ha sido 
confirmada, la firma de los cua- 
tro aros vuelve a poner al día su 
SUV más pequeño... Casi no se 
nota... hasta que nos adentramos 
en el habitáculo de este pequeño 
de apenas 4,2 metros de largo. Es 
ahi donde destaca la mayor nove- 
dad con la que nos sorprende el 
Q2, un multimedia revisado que, 
si bien no destaca por ser de los 
más avanzados (ni en la propia 
marca), al menos ofrece un plus 


de funcionalidad que mantiene vi- 
vo un coche en un panorama cada 
vez más digital. 


Lo justo y necesario 

La principal sorpresa es que es- 
ta pantalla de 8,8”, que es fija so- 
bre la parte alta del salpicadero, es 
ahora táctil. Pierde asi el control cir- 
cular clásico de Audi en la conso- 
la, para bien y para mal. Lo cierto 
es que el sistema exhibe buena res- 
puesta y los menús son simples e in- 


tuitivos, muy similares a otros mo- 
delos de la marca. Como decía, no 
es delos más avanzados, pero ofrece 
todo lo que podríamos desear, co- 
mo conectividad Android Auto y 
Apple CarPlay o navegador. Y po- 
co más para un sistema de infoen- 
tretenimiento del que se puede des- 
tacar también el cuadro de mandos 
digital, que igualmente se actualiza 
levemente y ofrece, además de ma- 
yor calidad, una nueva interfaz per- 
sonalizable al estilo del resto de 00a 


AUDI SQ2 TFSI quattro S tronic 


Tipo de motor 


Gasolina, 4 cilindros en 
línea, turboalimentado 


Cilindrada 1384 cm 

Potencia máxima 300 CV entre 5300 y 6.500 rpm 
Par máximo 400 Nim entre 2.000 y 5200 rpm 
Velocidad máxima ETT 
Aceleración 0 a 100 km/h | 49segundos 

Precio base 34,000 € 

Gama desde 58220 € 

Cuota Renting nd. 

Lanzamiento Marzo de 2024 

Valoración Altagama A 


*Consutr condiciones en audies 


SQ2 TFSI quattro S tronic 


Imagen 
Acabados 


Puesto de conducción 
Habitabilidad 
Maletero 

Motor. 

Recuperación 
Prestaciones 
Dirección 


Caja de cambios 
Frenos 


Estabilidad 
Consumo 


Las llantas de serie son de 18”, 
aunque el paquete Black Line 
añade estas de 19. 


modelos en portfolio, incluidas vis- 
tas deportivas asociadas a esta ver- 
sión de alto rendimiento SQ2. 


Hablemos de potencia 

No, el Q2 no tiene demasiado de 
lo que presumir frente a las últimas 
llegadas al mercado en su clase, co- 
mo el BMW X2, el MINI Coun- 
tryman... salvo de su mecánica más 
potente. Llamado SQ2, es el to- 
pe de gama, lo más completo que 
puede ofrecer Audi en este segmen- 
to. Y a pesar de los ¡igue sien- 


do del todo competitivo. 

Bajo el capó esconde el sempi- 
terno 2,0 litros turbo del Grupo 
Volkswagen, en esta ocasión con 


La iluminación de serie ya es en 
tecnología LED, aunque merece la 
pena pagar LED matriciales. 
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Cuadro digital actualizado con 
mejor calidad y una interfaz aún 
más personalizable. 


Levas de cambio tras el volante 
para una conducción manual. Son 
un tanto pequeñas. 


a 3 - — 
Selector de modos de conducción 


que alteran comportamiento de 
motor y dirección. 


Nuevo multimedia con pantalla 
táctil: funciona bien y lee Android 
Auto y Apple CarPlay. 


unos saludables 300 CV de po- 
tencia y 400 Nm de par tope. Es 
competitivo porque sigue siendo 
de los más rápidos de su clase, y 
es que con un 0-100 km/h por de- 
bajo de cinco segundos, este SQ2 
es un pequeño misil. 

El comportamiento del mo- 
tor es el clásico: muy lleno en su 
zona media, donde de verdad lo 
da todo. Asocia únicamente un 
cambio automático de doble em- 
brague y siete relaciones y siste- 
ma de tracción total quattro. Por 
partes, el cambio es correcto en 
conducción sosegada, aporta 
mucho confort y despreocupa- 
ción, aunque no diría lo mismo 
ante una marcha más deportiva, 
donde me gustaría que fuera al- 
go más reactivo. La tracción to- 
tal, por otro lado, es un clásico 
de los Audi S, aunque esta con 
particularidades. El SQ2 es un 
coche de tracción delantera que, 


DI SQ2 TFSI 
quattro S tronic 


22. LO MEJOR 
Prestaciones 
Comportamiento dinámico 
Precio frente a alternativas 
Y LO PEOR 
Equipamiento de serie 
Tecnología algo pasada 

Ya se le notan los años 


si detecta una pérdida de adhe- 
rencia conecta automáticamen- 
te el eje ero, El resultado es 
que se conduce como la mayor 
de compactos de tracción total, 
como un tracción delantera con 
apoyo puntual posterior, princi 
palmente en aceleraciones fuer- 
tes y en giros cerrados donde l. 
ruedas anteriores no pueden di- 
gerir todo el torrente de par. 
'ampoco me malinterprete, 
no quiero describir este SQ2 co- 
mo un producto radical, que no 
es. De hecho, es bastante refina- 
do teniendo en cuenta la técn 
ca. El chasis se ha puesto a punto 
con una dirección algo más direc 
ta y con una suspensión más 
me que también reduce unos mi- 
límetros la altura de la ceríi 
Es relativamente duro, pero no se 
hace pesado, por ejemplo en lar- 
s tiradas de autopista, donde 


mantiene la compostura y ooo 


GAMA!!! 


Pese a su tamaño global ofrece una habitabilidad muy correcta para cuatro adultos. El maletero, de 355 litros, tiene portón eléctrico... opcional. 


un nivel de confort correcto. Eso 
no quiere decir que eche en falta 
una suspensión adaptativa con un 
siempre bienvenido modo suave 
para el día a día, Lo que sí tiene 
este SQ2 son modos de conduc- 
ción que replantean el comporta- 
miento de vario: mas, como 
la dirección o la respuesta del mo- 
tor en función de las necesidades. 

Un dato más a considerar, te- 
niendo en cuenta que se trata de 
un automóvil muy efectivo, pe- 
ro también polivalente, es su con- 
sumo, con una media real duran- 
te nuestra prueba de 9,1 1/100 km, 
cifra alta pero comedida teniendo 
en cuenta el potencial que depara 
este B-SUV deportivo. 


En resumidas cuentas, el SQ2 es 
un coche que genera sentimientos 
encontrados. Es muy rápido y efec- 
tivo, incluso con un punto diverti- 
do si le buscamos las cosquillas. Es 
también un vehículo bastante am- 
plio para su tamaño global: dentro 
permite acomodar a cuatro adultos 
de talla media e incluso grande (la 
anchura detrás no da para que tres 
jeros viajen cómodos) y tiene 
un maletero de 355 litros, que no 
está del todo mal para un todoca- 
mino (aqui casi sería mejor hablar 
de crossover) que exhibe un tama- 
ño menor a casi cualquier compac- 
to al uso. Además, ofrece la típica 
calidad Audi, con una selección de 
materiales adecuada y una desta- 


cada solidez tratándose del coche 
de su tipo de acceso a la marca. 


¿Merece la pena? 

El problema es que, a pesar de es- 
ta pequeña actualización, se le 
guen notando los años: es, a gran- 
des rasgos, exactamente el mismo 
que hace ocho ejercicios. Y eso 
pesa, quizá mucho, en un segmen- 
to que últimamente ha evolucio- 
nado sobremanera. Se nota en la 
composición interior, ergonómi- 
ca pero de otros tiempos. Aunque, 
sobre todo, se nota en el equipa- 
miento. Y es que la dotación de 
fábrica es del todo insuficiente. 
Faltan muchos asistentes de últi- 
ma generación, del mismo modo 


j 


que la conectividad, presente, no 
está a la altura de lo que ofrece el 
grueso del mercado. 
Afortunadamente, todo lo que 
lleva es competente. Y es que, co- 
mo es habitual en la casa, su tec- 
nología es de muy alta calidad, 
como por ejemplo la iluminación 
LED matricial. [m] 


"EL PROBADOR OPINA] 


Es un modelo un tanto 
analógico en un mun- ás 
do digital. Y eso tiene Ñ 
mucho de romántico. Xx 
Siendo francos, tampo- 

co necesitamos más. 

Pero en caso de ha- 

cerlo... el SQ2 no tiene 

mucho más que ofre- 

cer que un excelente 

conjunto mecánico. 


FICHA TÉCNICA 


AUDI SQ2 TFSI quattro S tronic 


PRECIO: 58.220 € 
LANZAMIENTO: 
Marzo de 2024 


1.802 mm 


CONTACTO 
VOLKSWAGEN-AUDI ESPAÑA, S.A. 
MOTOR Parque de Negocios Mas Blau ll -C/ Selva, 22 08021 Barcelona 
Tipo de motor Gasolina, 4 cilindros en línea, Página Web: snimidos 
turboalimentado Telf. atención al cliente: 902 151 161 
Ubicación Delantero transversal Garantía 3años 
Cilindrada 1.384 cor. 
A EQUIPAMIENTO DESTACADO 
Distribución Doble árbol de levas en culata, j DESERIE Alerta por cambio involuntario de carril, detector de fa- 
E y tiga; frenada de emergencia automática; lector de señales de tráfi- 
4 válvulas por cilindro co; control de velocidad de crucero; iluminación full LED; sensores 
Potencia máxima 300 CV entre 5.300 y 6.500 rpm de luz y lluvia; sensores de parking delanteros y traseros; cámara de 
Par máximo 400 Nm entre 2.000 y 5.200 rpm visión trasera; selector de modos de conducción; suspensión depor- 


TRANSMISIÓN 


tiva; climatizador bizona; cuadro de mandos digital; multimedia con 
pantalla de 8,8”; Bluetooth; radio digital; Android Auto y Apple Car- 
Play; asientos delanteros deportivos; tapicería en tela/cuero sintéti- 


ves Jrccióntri! quatro co; freno de estacionamiento eléctrico y llantas de 18”. 
pasEtcami Pomitcn ds dela secret "OPCIONES Piura metalizada (019 E paque- 
relaciones, accionamiento automático o te Black Line: incluye llantas de 19" y paquete óp- EL PROBADOR 
manual-secuencial tico en negro (1.570 €); faros LED matriciales (931 RECOMIENDA 
el paquete de asistencia a la seguridad: incluye ción de serie es 
aviso portráfico trasero, control de ángulo muer- bien justa, pero los 
Suspensión delantera McPherson, resorte helicoidal y barra to y seguridad proactiva (795 €) park assist(161 METAN un 
a €); entrada y arranque sin llave (525 €); paquete METI demasiado , ele: 
Suspensión trasera Paralelogramo defomable, resorte A NES ste quedaría con 
A compartimentos extra, red de maletero, guante- > baii 
Dirección Cremallera asistida eléctrica ra con llave y puertos USB traseros (593 €) y te- lio 
Ayudas electrónicas Control de estabilidad y dinámico de cho solar panorámico (1.440 €). 
tracción 
Frenos Discos ventilados de 340 mm (del) y de LOS RIVALES 
310 mm (tras) 
Neumáticos 235/45 818 BMW X2 M35i xDrive 72.000 € | | VOLKSWAGEN T-ROC R 2.0 TSI 4MOTION 
Llantas 8x18 pulgadas Tipo de motor Gasolina, 4 cilindros en línea, turbo 58.935 € 
Cilindrada 1.998 cor Tipo de motor Gasolina, 4 cilindros en línea, turbo 
Potenciamxima AMCVenreS?SDyGsi0rpm | | Cirio Lo 
Velocidad máxima 250 kann Par máximo 400 Nm entre 2000 y 4500 rpm A qnDES A 
E Velocidad máxima 20 'ar máximo entre 2.000 y 3200 rpm 
Aceleración Oa 100 km/h — 49segundos EN > TA ET 
q¿ ER Consumo recorrido mio 7.7V100km | | AceleraciónOa 100 km/h 43 segundos 
"Longitud / anchura / altura 45567/1.845/1.575 mm Consumo recorrido mido 851/100 km 
Recorrido mixto. 83//100 km Capacidad de maletero 560-147Olitros | | Longitd/anchura/altura 4236/1.819/1.568 mm 
Emisiones (CO) 188 y/km Nos gusta _ Mayor maletero y tecnología más avanzada Capacidad de maletero 392-1237 litros 
Nonos gusta Peores prestaciones y precio muy elevado. | | Nos gusta Mismo motor y prestaciones 
X= AS Mones uso Calida ines veterana y precios 
Longitud/anchura/altura_4216/1.802/1.495 mm | 
Distancia entre ejes 2594 mm 
N? de plazas 5 
Peso en vacío 1610kg 
Depósito de combustible _55litros 
Capacidad de maletero 355-1.000 litros 
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BMW 15 eDrive40 Touring 


Familiar atípico 


Apenas hay a la venta alternativas a este ¡5 Touring, un flamante vehículo de perfil familiar y grandes 
dimensiones con mecánica 100% eléctrica. Lo probamos en su variante de mayor autonomía, un 
eDrive40 que cumple sobradamente en todo. 

P> Eduardo Lausín (9) Juan Pablo Esteban 
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BMW i5 eDrive40 Touring 

Tipo de motor Eléctrico trasero 

Potencia máxima 250KW (340 CV) 

Parmáximo 30 Nm 

Batería 839KWWh (813 útiles) 

Autonomía 556 km 

Velocidad máxima 153 kh 

Aceleración 0 a 100 km/h 6.1 segundos A 
Precio base 79550 € 

Precio desde BEE 3 
Cuota Renting" nd. Ll 
Lanzamiento Mayo de 2024 

Valoración Altagama HR 


*Consutar condiciones en bmwes 


ALTAGAMA 11167 


PRUEBA ECO 


a Consumo 


MW ya tiene a la ven- 

ta la nueva generación 

Serie 5, y con ella llega 

una importante nove- 
dad: su alternativa 100% eléctri- 
ca, denominada iS. Frente al mo- 
delo de combustión es un coche 
difícilmente diferenciable, salvo, 
claro, que abramos el capó y en- 
contremos ahi una pila de cables 
y accesorios en vez de una mecá- 
nica con cilindros. 

Ese parecido se traslada a la ga- 
ma disponible. Y es que pese a su 
condición cero emisiones, BMW 
también ha confiado en la popu- 
lar carrocería familiar Touring 
para el i5. Y eso lo hace verda- 
deramente especial, pues no hay 
apenas modelos de este plantea- 
miento en el mercado, y los dos 
más cercanos los tiene descritos 
en la ficha de rivales al final de es- 
ta prueba: los Volkswagen 1D.7 
Tourer, que está un peldaño por 
debajo en calidad y prestaciones, 
y Audi A6 e-tron Avant, que to- 


¡5 eDrive40 Touring 


Imagen 
Acabados 


Puesto de conducci 

Habitabil 
Maletero 

Motor 

Recuperación 

Prestaciones 

Dirección 

Caja de cambios 

Frenos p 
7 Estabilidad 


68111 ALTAGAMA 


A pesar del gran tamaño de estas 
llantas de 20” opcionales, el confort 
de marcha está asegurado. 


davía no hemos probado. Asi la 
cosas, el cliente dispuesto a com- 
prar un familiar de gran tamaño 
totalmente eléctrico prácticamen- 
te solo tendrá esta opción, pre- 
vio pago, eso sí, de un mínimo de 
79.550 €, que es lo que la firma 
de la hélice pide por la unidad de 
entrada que tiene en imagen. 


Suficiente 

Hay dos alternativas mecánicas a 
elegir, un M60 de tracción total y 
más de 600 CV y la elección lógi- 
ca, que es este eDrive40. Emplea 
un único motor eléctrico en el eje 
trasero, con 340 CV de potencia, 
y, si me pregunta por el par, gene- 
ra unos nada impresionantes 430 
Nm. No, no impresionan frente a 


otros modelos mucho más salva- 
jes en estos menesteres, pero créa- 
me que no hace falta más. 

He quedado gratamente sor- 
prendido no solo por sus presta- 
ciones, también por cómo empu- 
ja al mínimo toque de acelerador, 
cortesía del par instantáneo típi- 
co de los propulsores eléctricos. 
Esto solventa cualquier situación 
de emergencia o de demanda ins- 
tantánea de fuerza. Y eso que es- 
te i5 Touring tiene un peso supe- 
rior a dos toneladas, pero se mue- 
ve como pez en el agua. 

Parte de ese tonelaje responde 
a la enorme batería de 83,9 kWh 
equipada bajo el piso, una pila 


La iluminación es LED adaptativa de 
serie. Una tecnología muy avanzada 
con buen resultado. 


Una carga a 205 kW en corriente 
continua es buena cifra, pero no de 
las mejores en su clase. 


que se carga a 205 kW en CC, o 
lo que es igual, que toma 30 mi- 
nutos en recuperar el 80%, lo que 
no está nada mal de cara a lar- 
gos desplazamientos. Ahora bien, 
más me ha sorprendido la eficien- 
cia. Teniendo en cuenta el peso, la 
potencia y el perfil aerodinámico 
(ligeramente peor que en el i5 ber- 
lina), que haya consumido 18,9 
kWh/100 km de media me pare- 
ce excelente. Traducido a autono- 
mía, es el equivalente a recorrer 
unos 430 km útiles. 

Semejante eficiencia viene da- 
da, entre otros, por un sistema 
de regeneración de energía al que 
encuentro una sola pega: recu- 
pera mucho y el modo adaptati- 
vo funciona muy bien, pero echo 
en falta un par de levas desde las 
que controlar más directamente 
la fuerza de retención. Sería más 


La eficiencia es elevada: extrae a su batería BMW i5 eDrive40 
de 83,9 kWh una autonomía real que supera 
por poco 400 km 


fouring 


Eficiencia y suavidad 
Calidad y tecnología 


Sin evas de volante para 
controlarla retención 
Dimensiones exageradas 


A Precio elevado 


==] E t 
1 Las barras de techo aumentan 
la usabilidad en caso de que el 


maletero sea insuficiente. 


justo de cara a adaptar rápida- 
mente ese parámetro en vez de 


tener que elegirlo mediante una, 


av 


ces tediosa, búsqueda en los 
menús. 


Un señor coche 

En cualquier caso, este i5 Touring 
es buen ejemplo de cómo debe fa- 
bricarse una buena berlina Pre- 
mium. Su tacto de conducción es 
100% BMW y, salvando la gran 
masa, que solo se percibe rodan- 
do al límite, y este está muy alto, 
es un automóvil inusitadamente 
ágil en curva. 

La dirección mueve el conjun- 
to de forma fidedigna y la sus- 
pensión controla el balanceo de 
manera más que adecuada. Por 
cierto, de serie lleva muelles neu- 
máticos en el eje trasero, solución 
que permite nivelar el coche aun- 
que rodemos cargados, al-o00 


GAMA!!! 


El cuadro digital ofrece varias vistas, aunque no hay Esta única leva desbloquea : lluminación ambiental: está integrada en 
gran diferencia entre ellas. Se puede personalizar el la potencia máxima durante estas sofisticadas molduras. El efecto de 
contenido de la parte central, como se aprecia. 10 segundos. noche es simplemente espectacular. 
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La pantalla es táctil, pero mantiene El multimedia es avanzado y ofrece infinidad de 
un control circular en la consola. Sí. aplicaciones, pero en menús en ocasiones algo 
de lo más resolutivo. caóticos. Monta Android Auto y Apple CarPlay. 


Selector del cambio de tamaño 
minúsculo. Echo en falta una 
palanca más accesible. 


IN A 
IN 
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Ofrece algo más de altura en la segunda fila, donde caben adultos de gran talla. El maletero es su razón de ser, con unos saludables 570 litros. 


go habitual en este segmento, Es, 
con todo, cómodo; me parece que 
exhibe una puesta a punto ex 
lente en este sentido. Dicho esto, 
BMW vende un paquete opcio- 
nal que añade suspensión adapta- 
tiva y eje trasero direccional, dos 
soluciones que vienen como ani- 
llo al dedo a un modelo cuya gran 
pega es el tremendo tamaño de la 
carrocería, que supera cinco me- 
tros de largura. 

Es, por tanto, un producto que 
permite viajar cómodo y descan- 
sado. Salvo por las habituales pa- 
radas que exige todo eléctrico, me 
parece tan válido como cualquier 
Serie 5 de combustión. El aisla- 
miento es bueno y acoge cómoda- 


Los pasajeros traseros también 
tienen mandos de climatización 
individuales. Otro acierto. 


mente a todos sus pasajeros con 
todos sus enseres. 


Aún más 

Sobre lo último, la carrocería 
Touring aporta un par de venta- 
jas frente al sedán: son idénticos 
hasta, prácticamente, el último 


tercio, donde nuestro protagonis- 
ta gana sitio con un techo que al- 
canza el final del vehículo. Hay, 
pues, un poco más de altura en la 
fila trasera (caben dos adultos de 
talla grande) y declara un baúl de 
570 litros, grande y apto para en- 
cajar objetos de mayor tamaño 
que el ¡5 de tres volúmenes y que 
su escasa competencia. 

El problema que planea en con- 
junto pasa por su elevado precio, 
que lo deja aún por encima de un 
Serie 5 diésel de 303 CV, un tan- 
to más polivalente. Ahora bien, 
el silencio, la forma de rodar y los 
beneficios de la etiqueta CERO 
son tres claves con las que este 5 
Touring saca pecho. |] 


EL PROBADOR OPINA 


El formato de carrocería 
esideal por usabilidad 

y mecánicamente no 
defrauda, teniendo en 
cuenta las limitaciones 
de un vehículo eléctrico. 
Con todo, es un conjunto 
de lo más equilibrado 
para quien pueda permi- 
tirse un familiar de este 
precio y naturaleza. 


Su exagerado 
tamaño plantea 
ciertos problemas de 
maniobrabilidad en 
entornos urbanos 


BMW i5 eDrive40 Touring 


BMW IBÉRICA, SA. 
Avda. de Burgos, 11828050 Madrid 


Página Web: vewwbmes 
Tell atención al ciente: 913350505 


Motor Trasero transversal 


Garantía 3 años. 


Potencia máxima. 250 KW (340 CV) 


Par máximo combinado 430Nm 


DE SERIE Alerta por cambio involuntario y mantenimiento de ca- 
il, detector de fatiga; control de ángulo muerto; control de velocidad 


po S de crucero con frenada; frenada de emergencia automática; ilumina- 
Capacidad nominal 83: kWh (81.3 útiles) ción LED; sensores de luz y lluvia; sensores de parking delanteros y tra- 
Tensión nominal 400 V seros; cámara de visión trasera; aparcamiento asistido; climatizador bi- 

E zona; cuadro de mandos digital; multimedia con pantalla táctil de 14,9"; 
Tiempo de carga 30 min a 205 kW (80%) en CC 85h a 11 Bluetooth; navegador; Android Auto y Apple CarPlay; radio digital carga- 
KWenCA dor inalámbrico para móvil; retrovisor interior fotosensible; asientos de- 


lanteros deportivos calefactables; portón trasero manos libres; tapicería 
en cuero sintético y llantas de 19”. OPCIONES Pintu- 

ra metalizada (1.218 €); paquete M Sport Pro: incluye E 
suspensión M, kit estético interior y exterior M, parrilla. 


Potencia de carga máxima 205 KW en CC y 11 KW en CA 


Tipo de motor Propulsión trasera eléctrica 


iluminada, frenos M, tapicería en cuero sintético per- 

Caja de cambios Automática, 1 velocidad forado, sonido JiFi Harman/Kardon y llantas M de 19” 
(6,571 €); Innovation Package: incluye aparcamien- E 
to asistido remoto, Head-up Display, control gestual, 


Suspensión delantera Paralelogramo deformable, resorte 
helicoidal, barra estabilizadora 
Suspensión trasera Paralelogramo deformable, resorte 


cámara de habitáculo y realidad aumentada (2.392 
€) y Driving Assistant Professional incluye asistente 
de cambio de carril y de maniobras evasivas, asis- 
tente de centrado en el carril y en atascos y control 


neumático, barra estabilizadora de crucero adaptativo (2420 €). 
Dirección Cremallera asistida electromecánica 
Ayudas electrónicas Control de estabilidad y tracción = 
Frenos Discos ventilados delante y detrás AUDI A6 Avant e-tron performance VOLKSWAGEN ID.7 
p 9 Tourer Pro S Más 86 kWh € 
Neaumiáticos 265115619 (del) y 275/0019 (vas) Teo de motor Bléctricotrasero | | tipode motor Eléctico trasero 
Llantas 85x19 pulgadas Batería / Autonomía 100KWh/720km | | Bateñía/Autonomía 91 KWWh /683 km 
y y Potencia máxima 280 kW (381 CV) Potencia máxima 210 kW (286 CV) 
o Parmáximo 565Nm | | Parmáximo 545 Nm 
Velocidad máxima 1% km/h Velocidad máxima. 210 km/h Velocidad máxima 180 km/h 
Aceleración 0 a 100kn/h 6/1 segundos Aceleración 0 a 100 knvh 54 segundos Aceleración O a 100 knvh 6,7 segundos 
í Consumo recorrido mixto 148 kWh/100 km. Consumo recorrido mixto 14,2 kWh/100 km 
Longitud / anchura / altura 4,928 /1.923/1.493 mm Longitud / anchura / altura 4,961 /1.862/1.536 mm 
Recorrido mixto 16,7 kWh/100 km Capacidad de maletero 1502-1.422 litros. Capacidad de maletero 545-1.714 litros. 
dond a Nos gusta Autonomia prestaciones y potencia de carga | | Nosguso Autonomía y precio 
Capacidad del maletero | | Nonosgu: Prestaciones más justas 
Longitud/anchura/altura_5.060/1.900/1.515 mm. 
Distancia entre ejes 2995 mm. 
N de plazas 5 
Peso en vacío 225 kg 
Capacidad de maletero. — 570-1.200litros 


ALTAGAMA11173 


SKYWELL BE11 LONG RANGE LUXURY 


Con bastante menos ruido que algunos de sus compatriotas y hasta rivales directos, esta nueva marca 
china aterriza en España con su primer modelo: un SUV medio totalmente eléctrico, directo al núcleo 
duro del mercado (sí, incipiente con estas mecánicas), cargado de argumentos para tomarlo en serio. 

[> José Armando Gómez [3] Paloma Soria 


mpecemos por las presenta- 
ciones, porque en este caso 
son de todo punto necesarias. 
SKYWELL es un fabricante 
chino de automóviles que arrancó anda- 
dura en 2017 y que, si bien ha tenido pre- 
sencia en varios mercados desde 2021, no 
ha sido hasta este ejercicio cuando ha des- 
embarcado en el nuestro. Ciertamente, y 
comparado con la llegada de otras marcas 
asiáticas, su aterrizaje ha sido francamen- 
te discreto, con una primera mitad de año 
en la que solo se han ejecutado las auto- 
matrículas de las cuatro primeras unida- 
des, aunque no por ello haya que dejar de 
tenerla en cuenta, 
AL revés, han hecho los deberes. Sirvan 
en esto algunos ejemplos no menores Por 


ejemplo, cuentan con página web en espa- 
ñol, bien presentada y con mucha informa- 
ción (catálogo, ficha técnica a descargar sin 
trabas...) Y más importante aún, el produc- 
to que proponen tiene poco que envidiar a 
otros de su especie, y hablamos siempre de 
automóviles de última generación, concreta- 
mente de todocaminos, 


Dinámica correcta 

En particular, este primer modelo de 
SKYWELL, ya a la venta en España, es el 
BE1!, un SUV medio 100% eléctrico en línea 
con lo que, por ejemplo, BYD propone con el 
Seal U o Tesla con el Model Y. También está 
llamado a encarar europeos tipo Peugeot E- 
3008 o los clónicos Skoda Enyak y Volkswa- 
gen IDA, por citar solo algunos ejem- 1000 


LL BE11 LONG RANGE LUXURY 


Tipo de motor 
Potencia máxima 

Par máximo 

Batería 

Autonomía 

Velocidad máxima 
Aceleración O 50 km/h 
Precio base 

Precio desde 

Cuota Renting” 
Lanzamiento 

Valoración Altagama 
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EURO NCAP 
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YWELL BE11 
LONG RANGE LUXURY 
Imagen 
Acabados 
Puesto de conducción 
Habitabilidad 
Maletero 
Motor 
Recuperación 
Prestaciones 
Dirección 
Frenos 
Estabilidad 


PRUEBA ECO 


Consumo 


Llantas de aleación de 19” de serie 
con un único diseño bitono para las 
dos versiones dispuestas. 


plos. Mide 4,72 metros de longi- 
tud (en efecto, es más bien grande) 
y exhibe un diseño moderno aun- 
que estándar, en todo caso adecua- 
do para gustar a un buen puñado 
de clientes en distintos puntos del 
planeta. 

Por otra parte, su único motor 
actúa sobre el eje delantero (no hay 
tracción total en la gama), con una 
potencia máxima de 204 CV, un ni- 
vel de energía intermedio en coches 
así. Como es habitual, este propul- 
sor se vale de una bateria disponi- 
ble en más de un nivel de almace- 
namiento, en concreto dos: 77 y 86 
kWh. La segunda es la instalada en 
la versión de mayor alcance Long 


Los faros láser matriciales, uno 
de los elementos estrella de este 
acabado tope de gama. Muy buena 
calidad de iluminación. 


76 MIALTAGAMA 


Cuadro digital de 12.3”: buen diseño 
de gráficos, pero información un 
tanto escasa en los distintos menús. 


k 
Incluido y obligatorio por ley: control 
de presión de neumáticos. El control 
por incluye lA. 


En la consola, selector circular del 
cambio automático: no es la mejor 
alternativa al maniobrar rápido. 


Y 


Infotainment en pantalla táctil a 
color de 12,8”: buena resolución y 
funciones algo escondidas. 


Range que probamos a fondo en 
estas páginas. 

Enla práctica, ¿en qué se tradu- 
ce todo ello? Pues bien, el BE11 
responde con solvencia incluso 
yendo cargado, tanto en acelera- 
ción como en recuperación (re- 
pris, vaya). Como en otros eléc- 
tricos de tracción delantera, la sú- 
bita entrega de potencia hace que 
sea relativamente frecuente perci- 
bir pérdidas de agarre en arranca- 
das enérgicas, más con las ruedas 
algo giradas, como en un cruce 
o al incorporarnos a una glorie- 
ta con el volante un poco girado. 
Punto de mejora en cuanto a ges- 
tión electrónica de la fuerza, pues 
merma calidad de rodadura ante 
algún despiste. 


Cómodo y aplomado 

Ya en carretera el BE11 desplie- 
ga aplomo con un claro enfoque 
al confort, pero sin acusar excesi- 


S ELL BE1 
LONG RANGE 
LUXURY 


AA. LO MEJOR 
Habíabildad y confort 


Precio compet 
Dotación de serie 


“ww LO PEOR. 


Consumo solo correcto 
220 Menús infotainment 
mejorables 
Marca desconocida 
3 para muchos 


aaa 


mbi 
ejes (por cierto, pisa sobre llan- 
de 19”), se antoja apropiada 
en uso familiar, de otra forma 
exigirle maneras deportiv 
Tan o más importante, la auto- 
nomía, siendo como es eléctric 
En este plano, el rango homolog 
do, recuerde, con la pila disponible 
más grande, es de 477 km. Sin em- 
bargo, el promedio anunciado de 
consumo (15,4 kWh/100 km) es 
difícil de alcanzar, si bien el gasto 
que hemos registrado en uso mix 
to, combinando recorridos urba- 
nos y carretera, queda dentro de 
lo habitual para un coche de este 
tamaño y motor, con medias rea- 
les de 19 a 20 kWh (unos 420 km 
de alcance) respaldadas por un sis- 
tema de regeneración en frenada/ 
retención bastante eficaz. Y 000 


GAMA!!! 


Excelente tapicería hecha de materiales reciclados (símil ante) y buen espacio, aunque con suelo trasero alto. El maletero es holgado: casi 500 litros. 


luego, puesto en un cargador rápi- 
do, pasa del 20-70% de la energía 
en algo más de media hora. 

En otras lides, este SKYWELL 
exhibe un interior amplio, tanto en 
las plazas delanteras como en las 
traseras, globalmente bien ejecuta- 
do, con maletero estándar de casi 
500 litros (no está mal y es accesi- 
fano) y de nuevo con una 
¡ción que no chirría y una er- 
gonomía del puesto de mando ab- 


Do SA 
La batería de 86 kWh brutos admite 
recargar del 20-70% en algo más de 
30 minutos, a través de una toma 
rápida (corriente continua). 


solutamente coherente, aunque sin 
ir más lejos el grueso de la climati- 
zación va integrada en pantalla. 
Hay piezas decorativas, cómo 
no, en el siempre discutible ne- 
gro piano, pero también moldu- 
ras (salpicadero) de efecto made- 
ra. La tapicería de simil ante, dis- 
ponible en cuatro combinaciones, 
viste de forma llamativa un entor- 
no de aire un tanto Premium, lu- 
minoso (lleva techo de cristal pa- 
norámico corredizo) y digital. 
Sobre esto, hay pantalla de 
12,3” para el cuadro y de 12,8 en 
el infoentretenimiento (con el cli- 
ma del que hablábamos). El dise- 
ño de gráficos es correcto, aunque 
la información que ofrece el orde- 
nador de a bordo podría ser más 


exhaustiva. Asimismo, algunas 
funciones, como la de interrumpir 
la carga de forma manual, quedan 
algo escondidas. Por cierto, el co- 
mando de voz integra IA. 


Competitivo 

Más allá, y con un arco de precios 
de 7.000 € entre la versión de acce- 
so y la más equipada, siempre con 
equipamientos cerrados y 5 años 
de garantía (8 para la ía), la 
ma BEll es competitiva para 
situarse en la gran batalla de los 
SUV eléctricos a partir de 40.000 
€. Veremos qué tal le va, aunque 
sin duda la marca va a tener que 
esforzarse en invertir para darse a 
conocer y comunicar las bondades 
del producto. [m] 


El habitáculo es 
generoso y el 
maletero, capaz 
y diáfano 


Siendo de los descono- 
cidos entre los llegados 
de China, puede ser de 
los mejores. Con presta- 
ciones y dinámica acep- 
tables, centra bazas en 
un completo equipa- 
miento (de seguridad 
hasta con 20 ADAS), 
notable espaciosidad y 
un elevado confort . 


Si ELL BE11 LONG RANGE LUXURY 


1.696 mm 


Motor Delantero, síncrono de imán permanente 

Potencia máxima 150 KW (204 CV) 

Par máximo combinado 320Nm 

Tipo Polímeros de ¡ones de litio 

Capacidad nominal 86 kWh 

Tiempo de carga 30 min 20-20% en carga rápida (CC); 11 
horas a 220 V (CA); frenada regenerativa 


Tipo 


Caja de cambios 


Suspensión delantera 


Suspensión trasera 


Dirección 


Ayudas electrónicas 


SKYWELL MOTOR SPAIN SL 


Avenida de la Industria, 372” Oficina 5. 28108, Alcobendas, Madrid 


Página Web: 


Telf. atención al cliente: 


Garantía 


de 128 colores; cristales traseros sobretinta- 
dos; techo panorámico practicable; asientos 
delanteros calefactables y ventilados, recli- 
nables y con reposapiés; acceso/arranque 
sin lave; volante multifunción; climatizador 
con purificador de aire; modo cine; aper- 
tura eléctrica de maletero; control por voz 
con lA integrada; cuadro de mandos digi- 
tal de 12,3”; pantalla de infoentretenimien- 
to de 12,8”; tapicería de cuero; 4modos de 
conducción; llantas de aleación de 19” y 
pintura metalizada. 


DE SERIE Airbags de conductor, acompañante, laterales y de cor- 
tina delanteros y traseros; control de crucero adaptativo; asistente 
de mantenimiento de carril; control presión de neumáticos; asistente 
de arranque en pendientes HAC y de descensos HDC; reconocimien- 
to de señales de tráfico; asistente automático de luces de carrete- 
ra, sensores de aparcamiento del det; sensor de lluvia; cámara 360%, 
HD y gran angular; faros láser con tecnología matricial, equipo de au- 
dio con 8 altavoces METZ; 4 puertos USB; cargador inalámbrico para 
teléfonos móviles tipo Qi; Bluetooth, WiFi Hotspot+4G; luz ambiental 


El 


Frenos 
detrás, ABS, EB 

Neumáticos 25/50819 

Llantas -x 19 pulgadas 

Velocidad máxima nd. 

Aceleración 0 a 50km/h — 43segundos 

Recorrido mixto 154 KWWIV100 lan 

Autonomía 47m 

Longitud/anchura/altura__4.720/1.980/1.696 mm 

Distancia entre ejes 2800mm 

N de plazas 5 

Peso en vacío 1230 kg 

Capacidad de maletero — 457-1.141 litros 


BYD SEAL U DESIGN SKODA ENYAK 85 
Tipo de motor _ Eléctrico síncrono de imán permanente | | Tipodemotor _ Eléctrico síncrono de imán permanente 
Batería / autonomía 87KWh/500km | | Batería/ autonomía EV 82 kWh /563 km 
Potencia máxima 160KW(218CV) | | Potenciamáxima Z10KW (286 CV) 
Parmáximo 330Nm | | Parmáximo 540 Nm 
Velocidad máxima 175kmhh | | Velocidad máxima 180 kv 
Aceleración 100 km/h Obsegundos | | Aceleración a 100kmh 67 segundos 
Consumo combinado 205KWI/IO0km | | Consumocombinado 149100 km 
Longitud/anchura /altura 4785/1890/1668mm | | Longitud/anchura/ altura 4549/1.879/1.616mm 
Capacidad de maletero 552-1.WMOlitros | | Capacidadde maletero 585-1.210litros 
Nos gusta Tecnología y confort | | Nos gusta Potencia y prestaciones mayores 
Consumo superior Precio superior y mayor veteranía 


ALTAGAMA11179 


BMW 520d BERLINA vs. 
MERCEDES-BENZ E 220 d BERLINA 


Reyes de la carretera 


La llegada de nuevas formas de energía no ha podido desbancar a las mecánicas diésel al afrontar 
largos desplazamientos, sobre todo cuando son tan competentes como las montadas en estas 
modernas berlinas alemanas, ahora dotadas de hibridación ligera y sello ambiental ECO. Dos 
excelentes referentes de su tipo capaces de recorrer más de 1.000 km con eficiencia superlativa. 
E> Juan Pablo Esteban (3) Paloma Soria 


Il COMPARATIVA ECO 


20 MIALTAGAMA 


MERCEDES-BENZ E 220 d BERLINA 


BMW 520d BERLINA 

Tipo de motor Diésel MHEV,4cil.enlínea, 
turboalimentado 

Cilindrada 15 car 

Potencia máxima 1970V a 4000 rpm 

Par máximo 400 Nm entre 1.500 y 2750 rpm 

Velocidad máxima Z3 kann 

Aceleración O a 100 km/h — | 73segundos — E 

Precio base 50.250 € (5 

Gama desde 50250 € 4] 

BMW Renting* 1.225 € [mes >> 

Lanzamiento Octubre de 2023 


Valoración Altagama 


*Consuhar condiciones en bmwes 


Atetrtetr 


MT 
8 «m1 E) 


penesTRAN 


Tipo de motor Diésel MHEV, cilindros 
enlínea, turboalimentado 
Cilindrada 193 cm 
Potencia máxima 197 CV a 36500 rpm (23 CV 
eléctrico) 
Par máximo 440 Nim entre 1.800 y 2.800 rpm 
Velocidad máxima 238 km/h 
Aceleración 0 a 100knVh — | 76 segundos — 
Precio base ES Al8 , 
Gama desde 54.434. € 
Cuota Renting* nd. as: 
Lanzamiento Septiembre de 2023 
Valoración Altagama RARA 


* Consultar condiciones en mercedes-benzes 


SN 


EURO A)NCAP 
Atetrtotr 
A | 
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COMPARATIVA ECO 


más deportivo en 4 


arga vida al diésel. Cito 

esta proclama para co- 

menzar esta compara- 

tiva postulándome di- 
rectamente a favor de este tipo de 
motores. Desde luego, tras haber 
probado lo bien que van en dos ber- 
linas de altura recientemente reno- 
vadas como la Clase E de Mercedes- 
Benz y el Serie 5 de su compatriota 
BMW, tengo claro que en la actua- 
lidad son imbatibles para viajar sin 
la preocupación del repostaje y más 
aún, por eficiencia. 

Noes para menos cuando no solo 
las fichas técnicas ya resultan hala- 
gúeñas, sino que en la práctica los 
números de nuestros protagonistas 
son definitivos. Y estamos hablan- 
do de mecánicas apenas dos litros 
de cilindrada por debajo de 200 CV 
(calcan 197). Pudiera parecer “poca 
chicha' en este segmento que abor- 


El paquete M Sport W 
aporta un Matiz y 


suspensión y diseño 


damos: dos turismos Premium en 
torno a cinco metros de longitud 
(aquí el BMW es ligeramente más 
grande, hasta alcanzar una largura 
similar a todo un Serie 7 de genera- 
ción precedente) que deben, por su 
condición, convencer en apartados 
como el refinamiento de marcha o 
las prestaciones. 


Buenos inicios 

Ambas propuestas representan el 
primer escalón l en sus respec- 
tivas gamas (también son de los más 
asequibles del catálogo, aunque ron- 
dan un precio sobre 60.000 €) y eso 
puede generar dudas sobre si esta- 
rán a la altura. Pero si lo están, y su- 
man otra cualidad que hace años no 
tenían: la hibridación ligera a través 
de un pequeño motor eléctrico que 
les ayuda en la parada y tranque 
automáticos (en los dos, muy 


juaciones de poca carga 
(se desplazan por inercia con el mo- 
tor apagado), sobrealimentaci 
la nada desdeñable etiqueta medio- 
ambiental ECO. 


AS 


Los faros de LED, con tecnología 
matricial delantera, aseguran una 
iluminación sobresaliente. 


Amplio ccoo con » hasta diez 
estilos de llantas, de 18 a 21”. Las de 
esta unidad (20”) cuestan 1.231 €. 


La unidad eléctrica es más poten- 
te en el Clase E, que con su 23 CV a 
menudo acude a esa ayuda para ser 
en la práctica cotidiana bastante efi- 
ciente. El consumo medio durante 
la prueba ha quedado en unos so- 
brealientes 6 1/100 km, cifra destaca- 
ble en un vehículo de esta talla, 

Por su parte, el BMW, con el apo- 
yo de un motor eléctrico de 11 CV 
complementario al de combustión, 
igualmente establece un rendimien- 
to en gasto extraordinario, al final 
con ese mismo resultado en el orde- 
nador a bordo. En los dos, el prome- 
dio puede quedar cerca de 5,5 litros 
si evitamos la ciudad. 

Sin duda, en ese entorno las gene- 
rosas envergaduras de sus carrocerías 
no invita a meterse por calles estre- 
chas, Mejor cuando tienen espacio 


rantizan kilometradas efectivas por 
encima de 1.000 km. 

El asunto prestacional también 
queda resuelto por estos tetracilindri- 
cos, no solo el consumo. El de BMW 
se manifiesta inicialmente con una 


La última instrumentación de BMW 


Los mandos del 


es más efectista que práctica, según control de crucero 
la vista elegida. La calidad, soberbia. están bien resueltos. 


BMW 520d BERLINA 


Consumo brillante 


Respuesta mécanica o 


Comportamiento 


Manejo de algunos sistemas 
Plazas traseras buenas solo 
para dos pasajeros 

Formas irregulares 

del maletero 


Función Boost en la 


A 


Superficie con mandos 
táctiles: no es lo más 
intuitivo en marcha. 


insonorización casi perfecta: desde 
dentro se nota que es diésel si agudi- 
zamos mucho el oído. Por pequeños 
matices, el bloque del Clase E pudie- 
ra parecer algo más sonoro en ace- 
leración, pero minimamente porque 
¿los dos van a proporcionar un viaje 

muy placentero. A velocidad de c 
an totalmente desapercibi- 

vibraciones también est: 

bien contenidas 

Puestos a correr, ambos lo hac 
sin apreturas. La potencia cunde 
más de lo esperado y aseguran ade- 


Acabados 

Puesto de conducción 
Habitabilidad 
Maletero 

Motor 


Prestaciones 
Dirección 


Frenos 
Estabilidad 
Consumo 


El equipo multimedia, excelente, 
aunque cuesta encontrar algunas 
funciones. 


un poco mi 
sen los metros inici 
(ahí le beneficia tener algo más de 
par límite), porque luego en el 0-100 
Km/h el de la hélice firma unos bue- 


km/h, respecti- 

ociación con sendos 

cambios automáticos por conver- 

tidor de par es norma en ellos, y la 

verdad es que en los dos muestran 
un funcionamiento impecable, 


Impecables con matices 
Con tanta igualdad en el plano me- 
ánico, la diferencia entre estos 
alemanes se aprecia mejor en lo di- 
námico y en la vida a bordo. Las 
maneras del Serie 5 son más depor- 
tivas, sin que realmente el coche 
por esa linea al cien por cien. Es cí 
modo y la estabilidad de marcha es 
total. Si se baja del bávaro e inme- 
diatamente se sube al de Stuttgart 
notaremos otro talante: el Cla- 000 


ALTAGAMA 11183 


a > Es 
Excelente calidad en un panel personalizable El doble brazo de Cómodo selector de Visualmente, las pantallas del Clase E son un 


y quí Jún equipamiento, puede contar con mandos táctiles noes marcha en la columna espectáculo: coloristas. mucha definición... Como extra, 
un efectista visualizador 3D. muy ergonómico. de dirección. se puede sumar una tercera para el acompañante. 


se E brinda un baile de carro La calidad de martha es 
más acusado, un ligero “baile* que . 
adapta a la pe n al estado de excepcional, sobre todo : 
la carretera para asegurar tiradas de MES Eli 
muchos quilates, todo, también, con 

ación de s 


A todo ello, pueden subir el listón 


con equipamientos dinámicos como 
la suspensión adaptativa (neumática 
en el Mercedes-Benz) y la dirección 
activa del eje tra: muy recomen- 
dable para agilizar maniobras en co- 

'n este sentido, el sis- 


(solo 2,5 en el Serie 5). 
Dentro, hay tanta tecnología que 
la primera aproximación es algo 


mm ¡GAMA 


Estas llantas AMG de 20” salen por 
1.937 €. Además, el listado opcional 
es amplio. 


E220d 


Imagen 
Acabados 

Puesto de conducción 
Habitabilidad 
Maletero 

Motor. 

Recuperaci 
Prestaciones 
Dirección 


Consumo 


E220d 


LALO MEJOR 
Calidad de rodadura 

Tecnología a bordo 

Relación consumo/prestaciones 
brilante 

Y LO PEOR 

Precio de opciones elevado 
Mandos del volante de 


ergonomía mejorable 
Ciimatizador en pantalla 


desbordante. Su digitalización se 
escenifica en excelentes pantallas, 
válido para los, de colores vivos, 
excepcional nitidez y resolución; y 
también con más minimalismo en 
los mandos que sus antecesores. Ya 
queda poco botón fisico, no siempre 
lo más adecuado para interactuar 
en marcha, por ejemplo, con el cli- 
matizador, aunque los dos dedican 
un espacio fijo a esa función. Tam- 
bién puede controlarse por voz: am- 
bos destacan por sistemas vocales 
de primer orden. 

La operatividad multimedia, 
como digo, una vez bien aprendida 
ante la multitud de menús y subme- 
nús disponibles, me ha parecido algo 
más intuitiva en el Clase E, aunque 
contemple mandos en el volante de 
uso no tan conseguido (ahí, mucho 
mejor el BMW). En el detalle, el Se- 


rie 5 también denota una calidad de 
fabricación más sólida, sin tanto ele- 
mento flotante de un Clase E que, a 
la larga, puede generar más crujidos 
de materiales, en concreto. 


Tecnología de primera 
Como berlinas Premium respon- 
den ofreciendo un listado de equipa- 
miento tecnológico soberbio, si bien 
mucho se paga y no barato. Por ci- 
tar alguno, BMW propone aparca- 
miento remoto desde una app (hasta 
a 200 metros de distancia) o asisten- 
te de cambio de carril con activación 
ocular (según mercados). Mercedes- 
Benz, iluminación ambiental activa 
que se adapta al ritmo de la música, 
cámara de selfie y vídeo en la parte 
superior del salpicadero, rutinas au- 
tomatizadas con inteligencia artifi- 
cial para adaptar el vehículo a los 
hábitos del conductor... 

Son solo algunos de los muchos 
incentivos de berlinas, por otro lado, 
muy igualadas en espacio. Son gran- 
des pero se preocupan de acoger 
muy bien a dos adultos detrás, casi 
obviando la plaza central (solo apta 
para cortos desplazamientos) y apor- 
tando asimismo maleteros capaces, 
de formas más aprovechables en el 
caso del Mercedes-Benz. O 


Los excepcionales Digital Light 
ofrecen funciones de proyección y 
luz ajustada a tráfico y carretera. 


Qué bien se viaja con 
estos excelentes roda- 
dores diésel ECO, de 
consumos y rendimien- 
tos parejos. Dinámica- 
mente, la solidez del 
Serie 5 se enfrenta a 
un tono algo más con- 
fortable del Clase E, 
este con un sobrecoste 
entorno a 4.000 € en 
tarifa. 


GAMA!!! 


Como el Clase E, es amplio a bordo, aunque con una zona trasera muy marcada para dos. El maletero tiene formas algo irregulares. 


_EQUIPAMIENTO DESTACA! 

DE SERIE Driving Assistant con frenada de emergencia automática, mantenimiento 
de carril, control de ángulo muerto y tráfico trasero, reconocimiento de señales y con- 
trol de crucero; faros LED matriciales; sensores de aparcamiento y cámara; asientos 
calefactables; cuero sintético; BMW Live Cockpit Plus con BMW Curved Display y na- 


vegación; BMW My Modes; BMW Interaction Bar y cargador inalámbrico. OPCIONES 


Pintura metalizada (1.266 €); cuero merino (3.491 €); M Sport incluye 
cuero/Alcantara y suspensión M Sport (4.225 €); paquete Comfort in- 
cluye asientos calefactables detrás, delanteros eléctricos, ventilados 
y climatizador cuatro zonas (3.255 €); portón eléctrico (710 €); BMW 
Live Cockpit Professional con Head-up Display realidad aumentada 
(1.479 €); Driving Assistant Plus (1.183 €) y Professional (2515 €) y 
Chasis adaptativo Professional con dirección trasera (2.888 €). 


EL PROBADOR 
ABECOMIENDA 


ÓN integra. 


Mes paquetos 


El confort es muy destacable y la tapicería de gran calidad. El maletero es profundo y aprovechable, con algún litro más que sd El 


EQUIPAMIENTO DESTACADO 
DESERIE Frenada de emergencia automática; reconocimiento de señales; Attention 
Assist; control de crucero y de ángulo muerto; Pre-Safe; suspensión adaptativa Agility 


Control; faros LED High Perfomance; asistente de luces de carretera; llantas de 18”; sen- 


sores de aparcamiento con cámara trasera; tapicería de cuero y tela; asientos calefac- 


tables; iluminación ambiente plus; integración de smartphone; cargador de móvil inalám- 


OPCIONES Pintura metalizada (sin coste), AMG Line Premium Plus: 
incluye llantas de 19”, discos delanteros grandes, realidad aumentada, 
Digital Light, asientos eléctricos con memoria, cámaras 360”, Surround 


Burmester 3D, iluminación activa, visualizador 3D, Head-up display y te- 


cho panorámico (19.208 €); cuero napa (1.659 €); asientos climatiza- 
dos (1.069 €); MBUX Superscreen (1.874 €); asistentes conducci 
Plus (2.955 €); suspensión neumática y dirección trasera (3.860 €). 


= EL PROBADOR 
RECOMIENDA 
ercedes-Benz (y 


E lase 
Econtez 


ElMi 


les, e pe 
con el 


ás completo, En 


Tipo de motor Diésel MHEV, 4 cilindros en línea, 


turboalimentado 
Ubicación Delantero longitudinal 
Cilindrada 1.995 cm 
Alimentación Inyección directa, 
turbo e intercooler 
Distribución Doble árbol de levas en culata, 
4válvulas por cilindro 
Potencia máxima 197 CV a 4.000 rpm (11 CV eléctrico) 
Par máximo 400 Nim entre 1.500 y 2750 rpm 
Tipo Tracción trasera 
Caja de cambios Steptronic automática con convertidor 
de par y 8 relaciones, accionamiento 
automático o manual-secuencial 


Suspensión delantera Paralelogramo deformable, resorte 


helicoidal y barra estabilizadora 

Suspensión trasera Paralelogramo deformable, resorte 
helicoidal y barra estabilizadora 

Dirección Cremallera asistida eléctrica 

Ayudas electrónicas Control de estabilidad y de tracción 

Frenos. Discos ventilados delante y detrás 

Neumáticos 255/55 R18 

Llantas 75x18 pulgadas 

Velocidad máxima 23 kmh 


Aceleración 0 a 100 km/h 7,3segundos 


Recorrido mixto 51-55 1/100 km (WLTP) 


Emisiones (CO) 134-145 g/km (WLTP) 


Longitud/anchura/altura_5.060/1.900/1.515 mm 


Distancia entre ejes 2985mm 
N' de plazas 5 
Peso en vacío 1.850 kg 


Depósito de combustible _GOlitros 


Capacidad de maletero — 52litros 


id 


La prestaciones 
son muy parejas; 
el consumo, brillante 


Tipo de motor 
turboalimentado 
Ubicación Delantero longitudinal 
Cilindrada 1.93 cor. 
Alimentación Inyección directa, 
turbo e intercooler 
Distribución Doble árbol de levas en culata, 
4válvulas por cilindro 
Potencia máxima 197 CV a 36500 rpm (23 CV eléctrico) 
Par máximo 440 Nm entre 1.800 y 2.800 rpm 
Tipo Tracción trasera 
Caja de cambios Automática 9G-Tronic con convertidor 
de par y 9relaciones, accionamiento 
automático o manual-secuencial 


Suspensión delantera — Paralelogramo deformable, resorte 


helicoidal y barra estabilizadora 
Suspensión trasera Paralelogramo deformable, resorte 
helicoidal y barra estabilizadora 
Dirección Cremallera asistida eléctrica 
Ayudas electrónicas Control de estabilidad y de tracción 
Frenos Discos ventilados delanteros y traseros 
Neumáticos 225/55 R18 
Llantas 8x18 pulgadas 
Velocidad máxima 238 km/h 


Aceleración O a 100 km/h 76segundos 


Recorrido mixto 4,8-5,51/100 km (WLTP) 


Emisiones (CO) 126-144 g/km (WLTP) 


Longitud/anchura/altura_ 4949/1.880/1.468 mm. 


Distancia entre ejes 2961mm 
N' de plazas 5 
Peso en vacío 1915kg 


Depósito de combustible_65 litros 


Capacidad de maletero — 5Alitros 
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I PRUEBA ECO 


SKODA:SUPERB SELECTION - 
IB TSHmM-HEVDSG 


Reinventa el viaje 


Berlina y diésel, ese ha sido el mejor formato para viajar durante décadas, al menos.cuandose 
buscaba el mejor. compromiso entre rendimiento y consumo. Pero la electrificación ha llegado para 
cambiarlo todo, hasta el punto,de convertir al nuevo Superb 1.5 TSIm-HEVgasolina micro híbrido en 
la opción ideal para devorar kilómetros con el mínimoygasto. 

[> AlvaroRuiz[3] Paloma Soria 


rrancar el coche y ver que el orde- 

nador de a bordo muestra una au- 

tonomía de más de 1.000 km ha si- 

lo, durante mucho, ¡ privilegio re- 

servado a los diésel. Pero la electrificación lo 

está cambiando todo y, gracias a una red eléc- 

trica.de 48 voltios, un motor eléctrico de ape- 

nas 20 CV y una pequeña batería de iones de 

litio, el Skoda Superb 1.5 TSI m-HEV con pro- 

pulsor de gasolina microhíbrido, que da 150 

CV, también es capaz de recorrer esa distancia 
por depósito. Y eso lo cambia todo, o casi. 


Hasta la fecha si se buscaba un coche para 
viajar y hacer muchos kilómetros la elección 
estaba clara: el diésel era la única alternativa. 
Pero versiones como la de esta berlina checa 
recién estrenada obliga a replantearse las co- 
sas, no solo porque permite hacer. tiradas casi 
igual de largas que con gasóleo sin pasar por la 
gasolinera, también porque tiene ciertas venta- 
jas respecto al diésel Skoda Superb 2.0 TDI de 
idéntica potencia en catálogo. 

Entre estas hay una que cada vez parece más 
determinante: el protagonista de esta prueba 


tiene etiqueta ambiental ECO y el TDI se con- 
forma con distintivo C (el verde). Esoimpli- 
ca beneficios para el primero en forma de des- 
cuentos a la hora de aparcar en zonas de esta- 
cionamiento regulado y de moverse por zonas 
de bajas emisiones, pero también es un plus de 
cara al futuro porque la pegatina C es candida- 
ta a tener más restricciones que la ECO a cor- 
toy medio plazo, 

Más allá de viñetas, con-el mismo nivel de 
acabado, la misma potencia y el mismo cam- 
bio automático DSG de siete marchas, el 0no 


SKODA SUPERB SELECTION 1.5 TSI m-HEV DSG 


Euro nca 


Preso 


Tipo de motor 


Potencia máxima 
Par máximo 


Gasolina MHEV, 4 cil. en línea, turbo 


150 CV entre 5.000 y 6.000 rpm 
250 Nim entre 1.500 y 3500 rpm 


Velocidad máxima 
Aceleración 0 a 100 k: 
Precio base 

Gama desde 

Cuota Renti 
Lanzamiento 
Valoración Altagama 


PRUEBA ECO 


SUPERB SEL. m-HEV 


Imagen 
Acabados 


Puesto de conducción 
Habitabilidad 

Maletero 

Motor. 

Recuperación 

Prestaciones 

Dirección 

Caja de cambios 

Frenos 
Estabilidad 
Consumo 


Las llantas de serie de 17” pueden 
sustituirse por estas de 18 con diseño 
aerodinámico. Cuestan 600 €. 


MHEV es más barato que el dié- 
sel. El gasolina electrificado cues- 
ta, concretamente, 3.000 € menos. 
Si hablamos de un gasolina pu- 
ro esa diferencia se diluye aten- 
diendo a que la gasolina es más 
cara que el gasóleo y que el Su- 
perb de gasolina gasta más que 
el diésel, pero en este caso el che- 
istrar consumos 
motor. De me- 
dia exige unos 1/100 km, por 
lo que es un verdadero mechero. 
No hay que olvidar que mide ca- 
si cinco metros de largo y pesa 
más de 1.500 kg, por lo que 
cito reconocer el buen trabajo ha 
hecho por la firma de Mladá Bo- 


Toda la iluminación es LED. Los faros 
de la unidad analizada son Matrix 
LED y funcionan francamente bien. 


Cuadro digital con mucha 
información, buena legibilidad, varios 
modos de visualización y múltiples 
opciones de personalización. 


Selector del cambio tras el volante: 

es cómodo de utilizar al hacer 

maniobras, pero algo aparatoso. 
NS 


Hay muchos huecos portaobjetos 
en la consola y todo lo que se deja 
dentro se puede ocultar con tapas 
tipo persiana. 


La pantalla táctil central es enorme 
(13”) y responde con rapidez. El 
multimedia tiene un diseño atractivo 


y resulta muy intuitivo. 
leslav sobre esta motorización en 
cuanto a eficiencia. Esa frugali- 
dad y un depósito de 66 litros le 
permiten completar más de 1.000 
Km sin repostar. De hecho, puede 
superar ese rango de forma hol- 
gada. 

Y todo sin necesidad de usar 
AdBlue, como su hermano tur- 
bodiésel. Esa es otra de las ven- 
tajas del microhíbrido, un mante- 
nimiento un pelín más sencillo y 
económico. 


Puro confort 

Pero hay más. De hecho, una de 
sus mayores virtudes frente al dié- 
sel se pone de manifiesto nada 
más pulsar el botón de arranque: 
vibra menos que el diésel y es me- 
nos rumoroso. No es ninguna no- 
vedad que en esto los modelos de 
gasolina ofrecen más confort que 
los diésel, y el Superb MHEV no 
iba a ser excepción. Es más, es in- 


SUPERB SEL. 
1.5 TSI m-HEV DSG 


a, LO MEJOR 
Habitabilidad y confort 
Co E 
Autonomia y calidad 
Y LO PEOR 

'ecio de las opciones 
Cambio de marchas algo 


MA brusco en maniobras 


MA El piso del maletero no es 
plano al abatir asientos 


eluso más confortable que un ga- 
solina convencional porque la 
parte eléctrica suaviza el arran- 
que del motor térmico y permite 
apagarlo antes en ciertos momen- 
tos, como al detenerse al llegar a 
un semáforo. En general, en mar- 
cha es un vehículo más agradable 
porque el motor gasolina turboa- 
limentado de 1,5 litros y cuatro ci- 
lindros es suave y tiene una entre- 
ga de potencia lineal y globalente 
agradable. 

Que apenas haga ruido y el in- 
terior del Skoda esté tan bien in- 
sonorizado contribuye a incr 
mentar ese confort. Todo parece 
puesto a punto para devorar lar- 
gas distancias con el máximo pla 


cer; es de esos coches que invita 


lir a carretera y viajar, no so- 
lo por lo agradable que resulta el 
propulsor, también porque, en g 
neral, el fabricante ha hecho muy 


buen trabajo con la puesta a ooo 


GAMA!!! 


Asientos muy cómodos con ajustes eléctricos y climatización; detrás, la amplitud es excepcional. El maletero es sencillamente gigante, y muy regular. 


punto, incluido el interior. La sus- 
pensión es más bien blanda y pue- 
de casi con todo, incluso con ca- 
rreteras muy rotas y grandes re- 
saltos urbanos, mientras que la 
dirección presenta el nivel de asis- 
tencia perfecto. 


Rey de la amplitud 

Por otro lado, el puesto de conduc- 
ción está bien pens; 
cil dar con la posición de conduc- 
ción perfecta: todo queda a ma- 
no, vamos sentados más abajo que 
en cualquier SUV, la visibilidad es 
perfecta hacia todas las direcciones 
y es sencillo acostumbrarse al mul- 
timedia. También se tarda muy po- 
co en acostumbrarse al manejo de 
los controles circulares de la conso- 


la central. Se llaman Smart Dials y 
tienen una pantallita central: ca- 
da uno sirve para gestionar ve 
funciones (son conmutables), por 
lo que basta pulsarlos para cam- 
biar de una a otra. Por ejemplo, el 
dial izquierdo permite seleccionar 
la temperatura del climatizador 
del lado del conductor, la calefac- 
ción de su asiento 
mientras las funciones del dial cen- 
tral son personalizables. 

Inevitable hablar del interior sin 
citar el espacio disponible. La am- 
plitud es seña identitaria Superb 
que mantiene la cuarta genera- 
ción. Las plazas traseras, además 
de cómodas, son enormes en casi 
todas cotas (no tanto en anchura 
para el pasajero central), y el ma- 


letero pasa por ser de los mejores 
del mercado, con gran capacidad, 
diseño regular, portón gigante pa- 
ra cargar casi cualquier cosa y una 
iluminación intachable. 

Y en lo improbable de quedar- 
nos cortos, basta vencer respal- 
dos y traseros para llegar a 1.795 
litros: ni el gigantesco armario 
embalado de IKEA se resiste. Y 
no tema si cree que los 150 CV 
de esta versión van justos a plena 
carga, pues en la práctica bastan 
para moverlo con bastante soltu- 
ra. El equilibrio entre gasto y ren- 
dimiento es bueno, hasta el pun- 
to que el Superb 1.5 TSI m-HEV 
calca las prestaciones del 2.0 TDI 
de 150 CV, con un 0-100 km/h de 
9,2 segundos y 225 km/h. la] 


El portón del maletero es eléctrico 
y abre pasando el pie por debajo 
del paragolpes trasero. 


EL PROBADOR OPINA 


Hasta ahora, si me pre- 
guntaban por un coche 
ideal para viajar, el Skoda 
Superb diésel era de mis 
recomendaciones, pero 
este MHEV lo cambia 
todo: es igual de rutero 

y más agradable, más 
barato, más económico y 


FICHA TÉCNICA 


SKODA SUPERB SELECTION 1.5 TS m-HEV DSG 


PRECIO: 44.450 € 
LANZAMIENTO: 
Marzo de 2024 


1.481 mm 


El Superb está a la venta con 
carrocerías de cinco puertas y 
familiar Combi, así con motores 
MHEYV, diésel, gasolina y PHEV 


Tipo de motor Gasolina MHEV, 4 cilindros en línea, 

turboalimentado 

Ubicación Delantero transversal 

Cilindrada 1.498 cm 

Alimentación Inyección directa, 

turbo e intercooler 

Distribución Doble árbol de levas en culata, 
Aválvulas por cilindro 

Potencia máxima 150 CV entre 5.000 y 6.000 rpm 

Par máximo 250 Nm entre 1.500 y 3500 rpm 

Tipo Tracción delantera 

Caja de cambios Automática con doble embrague y 7 

relaciones, accionamiento automático 

0 manual-secuencial 

Suspensión delantera Tipo McPherson, resorte helicoidal y 

barra estabilizadora 

Suspensión trasera Paralelogramo deformable, resorte 
helicoidal y barra estabilizadora 

Dirección Cremallera asistida eléctrica 

Ayudas electrónicas Control de estabilidad y dinámico de 
tracción 

Frenos Discos ventilados delante y discos 
detrás 

Neumáticos 215/55817 

Llantas 1501 

PRESTACIONES 

Velocidad máxima km/h 


Aceleración 0 a 100knyh  9,2segundos 


CONSUMOS 


Recorrido mixto 5A1/100km 
Emisiones (CO) 124 g/km 
Longitud/anchura/altura_4.912/1.849/1.481 mm 

Distancia entre ejes 284tmm 

N de plazas 5 

Peso en vacío 1560kg 

Depósito de combustible Glitros 

Capacidad de maletero — 645/1.295litros 


CONTACTO 
'VOLKSWAGEN-AUDI ESPAÑA, SA. 

Parque de Negocios Mas Blau ll -C/ Selva, 22, 08021 Barcelona 
Página Web: wwwskoda.es 
Telf atención al cliente: 902151161 
Garantía 3años 


EQUIPAMIENTO DESTACADO 


DE SERIE Llantas de aleación de 17”, climatizador de tres zonas; 
sistema de detección de cansancio y de distracciones; ventanas la- 
terales acústicas delante y detrás, con SunSet; asistente de salida de 
aparcamiento y cambio de carril; identificación de señales de tráfico; 
calefacción en los asientos delanteros; retrovisor interior con ajus- 
te automático de posición antideslumbrante; SmartLink con cable e 
inalámbrico (CarPlay y Android Auto); faros full LED; cámara multifun- 
cional; control de asistencia para arranque en pendientes; acceso y 
arranque sin llave; Virtual Cockpit; asistente luces de carretera; para- 


brisas con luna antitérmica y apertura del ma- 


letero confort (pedal virtual). 
OPCIONES Pintura metalizada (775€), 
llantas de aleación de 18” (600 €); interior 
Suite con tapicería en Marrón Coñac (2.870 
€); Paquete de Luz y Visbi 


de Luz Vi 
Luz Visi 
> antoja casi 


incluye fa- 


ros Matrix LED, luz antiniebla trasera en 
ambos lados y luz de marcha atrás en am- 
bos lados (1.190 €) sistema de sonido 
CANTON (725 €) y Paquete Drive Plus: in- 
cluye suspensión adaptativa DCC Plus y 
dirección progresiva (1.195 €). 


LOS RIVALES 
CITROÉN C5 X YOU HYBRID 136 AUT. PEUGEOT 508 ALLURE PHEV 180 e-EAT8 
35, 47.10€ 
Tipo de motor Gasolina MHEV | | Tipodemotor PHEV (gasolina + eléctrico) 
Potencia máxima 136CV_ | | Batería/autonomía 113KWh/63 km 
Parmáximo! Z0Nm | | Potenciamáxima 180CV 
Velocidad máxima Zikmh | | Parmáximo 360 Nm 
Aceleración 0 a 100 km/h nd. Velocidad máxima 230 km/h 
Consumo combinado 51V100km | | AceleraciónDa 100kmvh 82 segundos 
Longitud /anchura/ altura 4805/1815/1485 | | Consumocombinado 131/100 km 
Capacidad de maletero 5451.540litros | | Longitud/anchura/ altura 4750/1859/108 mm 
Nos gusta Confor, precio, amplitud interior y maletero. | | Capacidad de maletero 481-1537 lios 
Nonos gusta Prestaciones justas y consumo | | Nosgusta Comportamiento dinámico y sello CERO 


No nos gusta — Maletero solo correcto y precio elevado. 
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$ EL PROBADOR 
RECOMIENDA 


KIA"SORENTO 1.6 FGDI-HEV AT6 


El placer de viajar 


Í PRUEBA ECO 


Con el diésel en caída libre y el PHEV “colgado' de enchufe, seguramente esta versión híbrida sea 
la más equilibrada y.apetecible del renovado Sorento. Un vehículo que convence por consumo, 
refinamiento, tecnología y gran habitabilidad, ahora mucho más interesante por dentro,y.con 
nueva cara por fuera. 

E Cano: 19] Juan Pablo Esteban 


SS 
Euro Ncap 


Eo 


(lA SORENTO 1.6 T-GDI HEV AT6 EMOTION 


Gasolina, 4 cilindros 
en línea, turbo +un motor eléctrico 
Cilindrada 


Tipo de motor 


Velocidad máxima 


Gama desde 
Cuota Mensu: 
Lanzamiento 
Valoración Altagama 


Junio de 2024 
AS 


“consular condiciones en ho. 


A de algunos mandos 


arece otro, pero básica- 

mente es el mismo que 

antes. El renovado Kia 

Sorento no cambia en 
esencia, aunque los matices esté- 
ticos introducidos, junto a las me- 
joras en aspectos tecnológicos, son 
más que suficientes para otorgar 
a este equilibrado gran SUV un 
nuevo impulso hasta la llegada de 
una nueva generación. 

Sigue siendo el buque insignia de 
la gama todocamino térmica, co- 
do a codo con el EV9 100% eléc- 
trico, también de siete plazas y del 
que hereda parte de sus actualiza- 
dos trazos estéticos. Son 4,82 me- 
tros de largo y, como antes, sigue 
contando con tres tecnologías de 
impulsión: diésel, híbrido enchufa- 
ble e hibrido autorrecargable, que 
es el que nos ocupa. 


Nueva imagen 

Respecto al modelo de 2020, estre- 
na faros, parrilla y paragolpes, to- 
do en el frontal y en línea con los 
últimos lanzamientos de la marca 
asiática, aún sin resultar tan angu- 
loso y poderoso como el EV9. Al- 
go similar sucede en la zaga, mien- 


KIA SORENTO 
1.6 T-GDI HEV AT6 


ALO MEJOR 
Habitabildad y confort 
7plazas y etiqueta ECO 
Tecnología y consumo 
“Y LO PEOR 

7 inercias en curva 
Duplicidad de funciones 


Acceso ala tercera fila 


Llantas de aleación de 19” de serie 
con neumáticos 235/55. Y discos 
ventilados en las cuatro ruedas. 


tras que la vista lateral queda tal 
cual, más allá de nuevos diseños 
de llantas y colores de carrocería. 
Dentro también se pone al día, 
si cabe más. Lejos de asientos aho- 
ra más confortables, la vista se nos 
va a la nueva presentación del sal- 
picadero. Incorpora la tendenci 
de doble pantalla digital seguida, 
cada una en 12,3”, una para el pa- 
nel de instrumentos, la otra táctil 
para un completo sistema multi- 
media, que además es más rápido. 
Otra primicia es el módulo de 
climatización. También es ante to- 
do táctil, pero comparte protago- 
nismo con la gestión del equipo 


del sonido al conmutar funciones. 
De ese modo, el mismo mando sir- 
ve para subir el volumen o regular 
temperatura. No es lo más intuiti- 
vo del mundo, pero tampoco es un 
drama. 


Ancho como pocos 

Más allá, la sensación de calidad 
sigue siendo muy elevada y la ha- 
bitabilidad, sobresaliente. En la 
segunda fila la cota de anchura 
abruma: es un vehículo muy an- 
cho (1,90 metros), de las mejores 
opciones para acomodar a tres 
adultos. 

Además, en esa zona el piso es 
prácticamente plano y la banque- 
ta contempla regulación longitu- 
dinal por secciones. De ese modo 
admite jugar con el hueco para 
las piernas. El respaldo también 
regula en inclinación. Nos gustan 
detalles como unos mandos que, 
al activarlos, abaten en parte el 
respaldo y desplazan la banqueta 
hacia adelante automáticamente. 
De esta manera facilita el acceso 
a la tercera fila, algo que sigue sin 
ser un camino de rosas, si bien se 
agradece. 


Faros full LED de serie y firma 
lumínica original, tipo EV9, para 
identificar al refrescado Sorento. 


El sistema híbrido 
autorrecargable es 
refinado y eficiente; 
la media real de 
gasto, 7 /100 km 


Allí al fondo lleva dos butacas 
independientes, abatibles si no las 
utilizamos. No son rácanas en es- 
pacio, pese a que quedan muy cer- 
ca del suelo y con más de 1,75 me- 
tros rozaremos el techo. Presumen 
de sus propias salidas de aire, aun- 
que la temperatura solo regula en 
el salpicadero. 


A la carta 

Con toda esa modularidad la ca- 
pacidad del maletero se convier- 
te en una especie de juego de Te- 
tris. Con aforo completo quedan 
179 litros; con cinco plazas ocu- 
padas son 608 y en caso de nece- 
sidad acaricia 2.000 litros. En el 
compartimento de carga hay dos 


iy mandos que abaten directamen- 


SORENTO 1.6 T-GDI HEV 


Imagen 
Acabados 


Puesto de conducción 
Habitabilidad 
Maletero 

Motor 
Recuperación 
Prestaciones 
Dirección 

Caja de cambios 
Frenos 
Estabilidad 
Consumo 


te la segunda fila. La tercera lo 
hace de forma manual. 

Vayamos ahora con la motori- 
zación. Se trata de la versión hí- 
brida autorrecargable y aquí no 
hay cambios en la base térmica 
y eléctrica, pero ahora rinde 215 
CV (antes 230). Temas de homo- 
logación, pero lo cierto es que el 
bloque de gasolina 1.6 turbo da 
menos potencia, y eso se traduce 
en una leve pérdida de rendimien- 
to y prestaciones. 

Hereda tal cual el cambio au- 
tomático de seis relaciones y con- 
vertidor de par, mecanismo que 
actúa de manera suave y refina- 
da y que permite engranar de ma- 
nera secuencial desde levas de vo- 
lante. Eso sí, siempre que llevemos 
activo el perfil Sport del asistente 
de conducción Drive Mode. Y es 
que si apostamos por los restan- 
tes ECO y Smart esas levas serán 
para gestionar la intensidad de la 
frenada regenerativa entres tres 
niveles. De esa forma podremos 
optimizar la energía que llega a la 
batería, esta de polímeros de litio 
y 1,49 kWh de capacidad. 

No hay un mando especifico 
para forzar un modo de impulso 
exclusivamente eléctrico, pero si 
somos cuidadosos con el ace- 00 
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Ñ El panel digital de instrumentos, de 12.3”, cambia 
ligeramente de aspecto en función del modo de 
conducción elegido. Resulta muy completo. 


DRIVEMODE 


PESPORT 


P 


Asistente de conducción Drive 
Mode: ofrece perfiles Eco, Smart 
y Sport a elegir en plena marcha. 


Levas para cambiar de manera 
secuencial en modo Sport Con el 
resto regula la frenada regenerativa. 


¡ Elasistente de conducción se ubica Asientos delanteros calefactables. Nueva pantalla táctil de 12.3” para el infotainment, 
3 enla consola. En versiones 4x4 También los dos exteriores de la ligeramente orientada al conductor. Resulta 
ofrece un triple modo offroad. segunda fila con acabado Emotion. — [BN intuitiva y presume de gran resolución. 


202 MEN 


Asiento del conductor eléctrico. La segunda fila desplaza longitudinalmente por partes y las siete plazas son de serie. Maletero enorme y portón eléctrico. 


La segunda fila se puede abatir y 
desplazar automáticamente desde 
estos pulsadores. 


lerador rodará sin emsiones por 
espacio de un kilómetro. En todo 
caso, el aporte eléctrico es constan- 
te para limitar la sed de carburan- 
te. Salvo en situaciones de veloci- 
dades constante en autopista, an- 
te una conducción con un poco de 
todo hemos registrado una media 
de 7 1/100 km. Nada mal para un 
“bicho' que, con lo puesto, se va a 
1.896 kg en báscula. 

Un vehiculo, por cierto, que s 
desenvuelve mejor en campo abier- 
to, en autovías y en carreteras poco 
sinuosas. En entornos así lo borda 
por el confort que brinda. Con to- 
do, si el trazado se retuerce o rom- 
pe la suspensión cumple su come- 
tido y la dirección se mueve sin ma- 
yor esfuerzo. En la práctica es más 
ágil de lo que parece, pero su co- 


metido no es correr, menos aún 
en curvas, aunque por rendimien- 
to sigue siendo de notable y más 
que suficiente para realizar ma- 
niobras comprometidas tipo ade- 
lantamiento sin mayor sobresalto, 
hasta yendo cargados. 


Opción a tracción total 

Y luego, para pisar sobre firmes más 
complicados todoterreneros, con- 
templa la opción de combinar es- 
ta misma motorización con la trac- 
ción total y tres programas de baja 
adherencia especificos (4.310 € adi- 
cionales). Finalmente, en ciudad tie- 
ne la pega de su abultado tamaño, 
pero dulcifica una buena visibilidad 
y una dotación tecnológica que ge- 
nera una especie de “escudo virtual” 
que evita contratiempos. [m] 


Ey 


Salidas de aire en la segunda fila 
(también en la tercera), aunque el 
climatizador es bizona. 


EL PROBADOR OPINA 


Un vehículo que, sin 
grandes alardes en 
su renovación, se 
mantiene sumamen- 
teatractivo. Ideal por 
confort y habitabilidad 
para viajar en familia, 
el sistema híbrido 
resulta agradable y 


SORENTO 1.6 T-GDI HEV 6AT EMOTION 


1.695 mm 
2815 mm 
== 4815mm__ === 
Tipo de motor Gasolina HEY, 4 cilindros en línea, turbo ¿ — KIAMOTORSIBERIA, SL. 
Ubicación Delantero transversal Edificio Vega Norte2—C/ Anabel Segura, 16 
Cilindrada 1.598 cm 28108 Alcobendas (Madrid) 
Alimentación Inyección directa, turbo e intercooler Página Web: wwwzkia.com 
Distribución Doble árbol de levas en culata, Telf atención al cliente: 902283 285 
Aválvulas por cilindro Garantía Taños o 150.000 km. 
Potencia máxima comb._160.CV a 5500 rpm 


Par máximo 


265 Nm entre 1.500 y 3.500 rpm 


DE SERIE Faros full LED; control del ángulo muerto con moni- 
tor en el cuadro de mandos; asistente de prevención de colisión 
en aparcamiento en la zaga; freno de estacionamiento eléctrico; 
asistencia a la frenada de emergencia; control de velocidad de 
crucero adaptativo con función stop8.go; control de presión del 
aire en los neumáticos; alerta de fatiga del conductor; llamada de 
emergencia e-Call; asistente de mantenimiento de carril; reco- 
nocimiento de límites de velocidad; navegador KiaConnect con 
Android Auto y Apple CarPlay; acceso y arranque sin llave; soni- 
do Premium Bose; portón trasero manos libres; retrovisor interior 
electrocrómico; sensores de aparcamiento delanteros, traseros 


y laterales; volante y asientos de- 
lanteros y traseros calefactables; 
lunas traseras oscurecidas; retro- 
visores abatibles eléctricamente; 
techo solar panorámico; sensores 
de luces y lluvia; 7 plazas; cámara 


da (550 €). 


360% cargador inalámbirco para 
móviles Qi y climatizador bizona. 
OPCIONES Pintura metaliza- 


Tipo de motor Eléctrico 

Ubicación Delantero transversal 

Potencia máxima 60 CV (44,2 kW) 

Par máximo. 264 Nm 

Batería Polímeros de litio, de 1,49 kWh 

Tipo de motor Híbrido gasolina-eléctrico 

Potencia máxima comb.__ 215CV' 

Par máximo comb. 367 Nm 

Tipo Tracción delantera 

Caja de cambios Automática de 6 velocidades de converti- 

dor de par y función manual secuencial 

Suspensión delantera McPherson, resorte helicoidal y barra 

estabilizadora 

Suspensión trasera Paralelogramo deformable, resorte 

helicoidal y barra estabilizadora 

Dirección Cremallera asistida eléctrica 

Ayudas electrónicas Control de estabilidad y de tracción, 
ABS, DBC, HAC, TSA, MCB. 

Frenos Discos ventilados de 325 mm (delante) y 
discos ventilados de 305 mm (detrás) 

Neumáticos 235/55 R19 

Llantas 75x19 pulgadas 

Velocidad máxima 183 km/h 

Aceleración Da 100km/h — 9Asegundos 

Recorrido mixto 671/10 km. 

Emisiones (CO) 12 y/km 

Longitud/anchura/altura___4815/1.900/1.695 mm. 

Distancia entre ejes 2815 mm. 

N' de plazas E 

Peso en vacío 18% kg 

Depósito de combustible 67 litros 

Capacidad de maletero 179-608-813-1.996 litros 


HYUNDAI SANTA FE MAXX 1.6 T-GDI HEV 


NISSAN X-TRAIL 1.5 e-POWER 213 CV 


215 CV 4x4 AT6 7 PLAZAS e-40RCE TEKNA 7 PLAZAS 
Tipo de motor Hibrido gasolina-eléctrico Tipo de motor Hibrido gasolina-eléctrico 
Cilindrada E Cilindrada 1.498 cm? 
Potencia máxima 25 CV Potencia máxima 23cv 
Parmáximo 350 Nm Par máximo 525 Nm 
Velocidad máxima 180 km/h Velocidad máxima 180 knvh 
Aceleración 0 a 100 km/h 28 segundos Aceleración 0 a 100 knvh 7 segundos 
Consumo recorrido mixto 7.0 1100 km Consumo recorrido mixto 631/10 km 
Longitud / anchura / altura 4.830 /1.900/1.720 mm Longitud / anchura / altura 4,580 /1.840/1.710 mm 
Capacidad de maletero (621-1.949 litros Capacidad de maletero 120-485-1.298 litros 
Nos gusta Confort, 7 plazas, tecnología y consumo. Nos gusta 7 plazas, aporte eléctrico más acusado 
Solo disponible en 4x4 y aptitudes urbanas. Cambio y consumo en carretera 
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| CONTACTO 


=- + Ala venta desde 63.100 € 


=——— 


BMW X3 


Lo tiene todo 
para triunfar 


Conducimos la cuarta generación del BMW X3, que 
llega al mercado con argumentos suficientes para 
triunfar en un segmento que demanda calidad, 
tecnología y mecánicas más eficientes. 


P> Eduardo Lausín 


s uno de los vehículos 
más importantes para 
BMW a nivel global, y 
su cuarta gel 
lo reafirma. El nuevo X3 es 
grande, mide 4,75 metros de lon- 
gitud y luce un aspecto completa- 
mente distinto, donde hay un de- 


LOS COS 


* Cuarta generación. Gana 
tamaño: mide 4.76 metros 
» Gama mecánica gasolina 
y diésel ECO entre 197 
y 398 CV 
+ Nuevo interior digital 
+ Mejoras en confort 
y aislamiento 


E 
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talle destacable: la gran parrilla 
frontal, que puede ser iluminada. 

Dentro rompe con todo. Se pa- 
sa al minimalismo, pues elimina 
amente todo mando físico, 
si bien el multimedia sigue man- 
teniendo un control circular en la 
consola. Hablando de multime- 
dia, es la joya de la corona de este 
flamante X3. 

Logra un aspecto más moder- 
no gracias a la doble pantalla 
bajo marco convexo y ofrece al 
usuario una experiencia más di- 
gital a través del sistema opera- 
tivo más avanzado de la marca. 


El concepto de diseño interior es muy vanguardista y se carga de materiales 
sostenibles para tapicerías y revestimientos. La calidad aparente es buena. 


sd 
Un buen detalle: mantiene un 


control circular para el multimedia 
sobre la consola. 


A mi juicio un poco lento en las 
transiciones (como ocurre en el 
Serie 1 del que hablamos en es- 
tas páginas), pero muy comple- 
to: Android Auto y Apple Car- 
Play sin cables, actualizaciones 
OTA, tienda de aplicaciones, na- 


En función de la versión el estilo de 
parrilla delantera cambia. Además, 
puede llevar el marco iluminado. 


Toda la gama tiene 
sello ECO, además 
de un PHEV con 
etiqueta CERO 


Buen espacio interior y maletero de 570 litros. Los asientos son cómodos, de serie forrados en material vegano. 


LA ALTERNATIVA MÁS DEPORTIVA... POR AHORA 


Fiel a sus orígenes, BMW arranca 
la comercialización de su nue- 


altas prestaciones. El paso pre- 
vio al próximo X3 M es este M50 
xDrive, un SUV con mecánica de * 
gasolina de seis cilindros en lí- 
nea y 398 CV de potencia. Frente 
alos X3 convencionales hay re- 


fuerzos adicionales de chasis, mayor caída negativa en el tren de- 
lantero, amortiguadores más firmes o estabilizadoras más grue- 

sas. De paso, el diferencial de deslizamiento limitado trasero ayu- 
daa mantenerloa raya ante grandes aceleraciones, importanteen 
un modelo que alcanza 250 km/h y cierra el 0-100 km/h en me- 

nos de 5 segundos. 


vegación online... Por otra parte, 
es amplio en ambas filas y propo- 
ne un maletero de 570 litros, na- 
da mal en su clase. 


Toda la gama, ECO 

Dicho esto, la mayor novedad del 
X3 estriba en su gama de motores, 
no porque ofrezca ninguna tecno- 
logía rompedora, sino porque to- 
da la oferta recibe un sistema híbri- 
do ligero y etiqueta ECO. La oferta 
se compone de dos gasolina (208 y 
398 CV) y un diésel (197 CV). Ade- 
más, hay un híbrido enchufable 
(299 CV y sello CERO). 


Por el momento solo hemos 
podido catar el propulsor de ga- 
solina microhíbrido 20 xDrive, 
una elección muy equilibrada 
por suavidad y consumo. Es un 
bloque de cuatro cilindros refina- 
do y con un gasto que, en nues- 
tro recorrido por la campiña mu- 
niquesa, ha rondado 7 1/100 km. 
Eso sí, a sus 208 CV se le atra- 
gantan un poco los casi 2.000 kg 
de peso de este X3 y, si bien sobre 
el papel es rápido (0-100 km/h en 
7,8 segundos), las recuperaciones 
(reprís) no parecen responder a 
un vehículo de esa potencia. Ol 


¡GAMA 111103 


BMW SERIE 1 


Considerada la cuarta generación del modelo por 
BMW, el nuevo Serie 1 es un lavado de cara muy 
profundo que incide en la tecnología embarcada 
y en la eficiencia. Ya lo hemos conducido. 


E> Eduardo Lausín 


eamos claros desde el prin- 

cipio: este nuevo Serie 1 se 

basa en el anterior, aun- 

que su aspecto nos haga 
creer lo contrario. No tiene nada 
de malo, pero cabe esperar que no 
haya grandes avances, por ejem- 
plo, en espacio interior, como es 
el caso. No modifica batalla, pe- 
ro si tamaño global, que gana 4 
cm, por lo que, salvo por el aspec- 
to, es un vehículo muy parejo a su 
antecesor... excepto en un detalle: 
hay dos versiones que ven reduci- 


do el volumen del maletero de 380 
a 300 litros, y esto es por una muy 
buena razón. 


Los 120 y 120d (luego le hablo de 
gama) reciben un sistema de hi- 
bridación ligera que les otorga el 
sello ECO (la pila de alto voltaje 
come parte del baúl). Importan- 
te pues: hasta el momento era el 
único del trío compacto alemán 
que aún no disfrutaba de tan co- 
diciada viñeta. Precisamente he- 


Cambios fuertes y necesarios en el interior: ahora hay doble pantalla en un 
marco curvo y se basa en el SO ¡Drive 9.0, el más avanzado de la marca. 


Selector del cambio y botones en 
la consola son similares a los más 
recientes lanzamientos de BMW. 


Detalle del diseño de los aireadores 
“ocultos” y de la iluminación 
ambiental integrada en la moldura. 


to 


ANTERIOR 
BMW SERIE1 


<A 


+ Actualización mayor: 
mide 4,36 metros 


+ Nuevo interior con 
multimedia mejorado 


+ Gama diésel y gasolina 
entre 150 y 300 CV 


» Versiones 120 y 120d 
MHEYV con etiqueta ECO 


+ Desde 39.000 € 


mos podido conducir el 120 con 
este sistema (los gasolina pierden 
la 1"), mecánica, por cierto, ahora 
de tres cilindros. 

Es un bloque más que solven- 
te (170 CV) que mueve impulsi- 
vamente los 1.500 kg justos del 
conjunto. Eso si, no he logrado 
ver ventaja alguna al sistema hí- 
brido, como sí ocurre de manera 
evidente en modelos de su com- 
petencia. Con todo, el consumo 
es moderado. Por su parte, resul- 
ta sorprendentemente refinado 
para ser un tricilíndrico, aunque 
esto ya lo conocíamos del 118: es 
el mismo motor con más poten- 


cia. Hablando de gama, BMW 
vende esta versión gasolina y dos 
diésel (118d y 120d de 150 y 163 
CV, respectivamente), además de 
una variante M135 (ver cuadro 
adjunto). 

Al margen, la marca ha traba- 
jado en suspensiones y rigidez es- 
tructural que traduce en un cha- 
sis aún más directo e incisivo: la 
dirección le coloca con tremenda 
facilidad en curva. Y la suspen- 
sión adaptativa traga mejor los 
rotos del firme. 


Dentro, nuevo 

En todo caso, a nivel usuario la 
mayor novedad reside dentro. La 
interfaz multimedia es toda nue- 
va, sustentada en una doble pan- 
talla curva y en un SO de última 
generación. Si bien me ha pare- 
cido algo lento en transiciones, 
ofrece muchas más posibilidades 
gracias a la conexión a Internet, 
que facilita actualizaciones OTA 
e instalar apps casi como en un 
smartphone. m] 


Cómodo, aunque las tallas pequeñas van justas: con 1,65 metros de altura 
he tenido que regular la banqueta ya en la posición más adelantada. 


OBO CON PIEL DE LOBO 


Como tope de gama BMW 
propone el M135, de 
tracción total. Ya lo ¿2 
vendía antes. De 
hecho, mecánica- 
mente no hay di- 
ferencia, un 2.0 tur- 
bo de 300 CV que cierra el 0-100 


km/h en solo 4,9 segundos. Sí llegan los cam- 
bios de aspecto, incluido el nuevo interior, y la mejora de rigidez 
esevidenteen conducción muy deportiva, aunque en esto tienen 
mucho que ver los nuevos amortiguadores adaptativos. Para el 

M135 xDrive BMW ofrece elementos exclusivos, como llantas for- 


VW ID.7 GTX 


El buque insignia eléctrico de la firma germana 
añade a la gama dos inéditas versiones, una de ellas 
la deportiva GTX. La otra recibe la misma batería, 
más grande para más de 700 km de rango. 

[> Adrián Lois 


olkswagen se ha pues- 
to seria con su ID.7, 
su coche ico más 
grande, Esta gama es- 
trena versiones Pro S y GTX, am- 
bas disponibles en carrocerías ber- 
lina y familiar Tourer con batería 
de nuevo desarrollo. Hablamos de 
una pila de 86 kWh de capacidad 
neta, frente a la de 77 que ya cono- 
cíamos, suficiente para romper la 
barrera de los 700 km de autono- 
mía en el mejor escenario. Recar- 
ga, además, a mayor potencia: 200 
KW en corriente continua. 
El ID.7 sigue mostrándose co- 
mo una gran berlina, equilibrada, 
dotada de una importante carga 


tecnológica y, ahora, más depor- 
tiva en la flamante terminación 
GTX, esta con 594 km de alcan- 
ce. Este GTI eléctrico no es tan 
radical como cabría esperar, pero 
presume de puesta a punto espe- 
cífica, de personalidad más acusa- 
da y de más equipamiento, con fa- 
ros Matrix LED IQ LIGHT, pilo- 
tos traseros 3D, logos iluminados, 
llantas de 20 o 21” y otras singula- 
ridades tipo asientos y volante ex- 
elusivos, ya en el interior. 


Cómo no, la faceta mecánica pre- 
senta novedades: dos motores eléc- 
tricos, uno por eje, impulsan a los 


La nueva versión 1D.7 GTX incorpora detalles exclusivos interiores, como 


los asientos deportivos y los ribetes rojos repartidos por la cabina. 


GTX, de modo que son de trac- 
ción total (4Motion según la mar- 
ca) y 340 CV para saltar de 0-100 
km/h en 5,4 segundos. Solo en ca- 
rrocería Tourer le bastan para ser 
reconocido como el Volkswagen 
familiar más potente jamás pro- 
ducido. 


Las dos carrocerías 
miden 4,96 metros 
de largo y ofrecen 
un espacioso 
interior, sobre todo 
el Tourer 


Nuevas versiones Pro S 
y GTX con batería más 
grande 

Carrocerías berlina 

y familiar Tourer 
Autonomía superior 

a 700 km (594 el GTX) 
340 CV en versión 
deportiva GTX 

1D.7 GTX, desde 67.330 € 
GTX: 1D.7 Pro S por 63.010 


Además de ser el familiar más potente jamás creado por Volkswagen, la 
carrocería Tourer del ID.7 GTX acarrea un maletero muy espacioso, con 605 
litros de capacidad como punto de partida. 


El equipamiento del 1D.7 incluye el enorme techo panorámico Vidrio Smart, 
a configurar en opaco o transparente con solo pulsar un botón. 


POR ENCIMA DE 700 KM DE AUTONOMÍA 


El punto medio de la gama ID.7 lo establece el nuevo acabado 
ProS.Tienela misma oferta de equipamiento y configuración me- 
cánica que la versión de acceso Pro, con 286 CV, un solo motor y 
propulsión trasera. La única y gran diferencia radica en que incor- 
pora la nueva pila de 86 kWh. Esto se traduce en las mejores 

fras de autonomía de la oferta, con hasta 707 km homologados, 
pero también en una gran eficiencia a partir de 13,6 kWh/100 km 
de gasto medio oficial. Monta llantas de aleación ligera de 19” y 
asientos delanteros calefactables, lleva control de crucero adapta- 
tivo, pantalla multimedia de 15”y Head-Up display de realidad au- 
mentada. En España, a la venta desde 63.010 €. 


da por la amortiguación adaptati- 
va DCC con 15 niveles 
za y mejor la berlina elés 
trica de V 
todo cómoda y muy suave en la 
conducci: planas carrete- 
ras de Suecia no nos dejaron com- 
s virtudes más dinámic: 

sta primera toma de contacto 
(tampoco los “mil' radares de velo- 
cidad sembrados por doquier), al- 
go pendiente para cuando llegue 
aqui, muy pronto. 

Lo que sí contrastamos, por un 
lado, es el gran espacio a bordo, 
y no solo de maletero. Las pla- 

traseras exhiben gran capa- 
cidad, especialmente en carroce- 
ría Tourer favorecida por una lí- 
nea de techo más alta. En la fila 
delantera los asientos deportivos 
son realmente cómodos. Justo ahí 
permite disfrutar de la tecnolog 
que brinda el vehículo: acostum- 
brados a pantallas táctiles gran- 
des, este la lleva de 15”, nada mal. 
También a generosas instrumen- 
taciones, si bien el 1D.7 apues- 
ta por una pequeña pantalla tras 
el volante que complementa con 
un Head-Up display proyectado 
de realidad aumentada. Por tener 
tiene hasta videojuegos en la pan- 
talla del infotainment, para pasar 
el rato mientras el coche recarga 
batería estacionado. O 


adaptativa 

DCC regulable 
electrónicamente 
en 15 


I CONTACTO 


ALFA ROMEO QUADRIFOGLIO SUPER SPORT 


Pinceladas de 
exclusividad 


Los modelos Stelvio y Giulia más deportivos del 
catálogo reciben una nueva edición limitada que. 
aunque no aumentan prestaciones, sí añaden 
equipamiento especial. Todo un homenaje al 6C 1500 
Super Sport que ganó la Mille Miglia de 1928. 


E> Juan Pablo Esteban 


olo unos pocos privilegia- 

dos van a poder h: 
se con los exclusivos Al- 
fa Romeo Stelvio y Giulia 
Quadrifoglio Super Sport, mode- 
iden tributo a una de las 


unidades del Stelvio y 275 del Giu- 
lia bajo esta denominación para 
todo el mundo. Aunque para 

paña se habían asignado inicial- 
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/a han vendido 
tres SUV que 


mente solo cinc: 
doce (nueve ber] 
se entregan 


escenario que encaja perf 

te con el ci ler deportivo de es- 
tos autom 

rama (Madrid), donde vemos los 
aditamentos que incluyen. La ca- 
rrocería incorpora varios ele- 
mentos en fibra de carbono: car- 


La principal novedad del interior es 


el acabado en fibra de carbono roja. 


En el modo Race cambia el cuadro. 


casas de retrovisores, V del escu- 
do frontal y techo, este 
Giulia y opcional. Para l; 
tas recurren a unas imponentes 
de aleación de 5 agujeros (19” 
para Giulia y 21 en Stelvio) con 
pinzas de freno neg 

Los tonos exteriores se limitan 
al Rojo Etna de tres capas, Ne- 
gro Vulcano metálico y, solo pa- 
ra la berlina, blanco Alfa. Ade- 


más, los escapes Akrapovic vie- 
nen de serie en Giulia, siendo 
opcionales para Stelvio. 

En el interior es novedad el 
acabado 3D en fibra de carbo- 
no roja, llevada al túnel central, 
paneles de puertas y salpicade- 
ro, mientras la instrumentación 
recibe una máscara de visualiza- 


ción especial con modo de con- 
ducción Race; hay costuras para 
el logo Super Sport en los repo- 
sacabezas. 


Espíritu racing 

Ya en pista, rodamos varias vuel- 
tas con dos coches que son exce- 
lentes embajadores del espíritu ra- 


cing de la casa. Con el motor 2.9 
V6 de 520 CV (sin cambios), la 
energía brota rápidamente y el 
rendimiento es sensacional: 0-100 
km/h por debajo de 4 segundos 
La puesta a punto es específica y 
se basa en los ajustes realizados 
al anterior Giulia GTA, de nuevo 
con una dirección muy directa que 
hace las delicias ya no solo en cir- 
cuito, también en carretera, donde 
uno y otro siguen siendo produc- 
tos totalmente utilizables, [m] 


El Giulia incorpora los Akrapovic de 
serie (opcionales en Stelvio). Las 
llantas, de 19 y 21” en cada caso. 


+ Edición limitada 
Quadrifoglio Super Sport: 
275 unidades de Giulia y 
175 de Stelvio 


+ Motor 2.9 V6 de 520 CV, 
sin cambios 


+ Precios Super Sport: 
Stelvio, por 121.800 €; 
Giulia, 111.600 € 


* Elementos en carbono 
dentro y fuera. escape 
Akrapovic de serie en la 
berlina 


LOGO EN NEGRO 


Por primera vez, el emblema 
de la serie Quadrifoglio, el 
trébol verde de cuatro hojas 
símbolo de la buena suer- 
te, aparece con fondo negro. 
Antes, siempre se había en- 
marcado en blanco, aunque 
el año pasado, y con moti- 
vo del centenario, 'il quadri- 
foglio; vino con ribete dora- 
do y las fechas 1923-2023 
conmemorativasdeesteani- 


versario. 


¿GAMA 111109 


Li 
18) 
E 
4 
= 


= más de 600 km de 'alcance, es de tracción trasera o 
total y lerjeeycocalendos de 2025. La cosa romete... 


Da Zarziela L 


ES 
int-venture (una asocia= 
ción industrial, para €n- 


tendernos) de Mercedes- - 
+ Benz y la china Geely que pone en 


liza modelos eléctricos. Ya dispo- 
ne de los ++] y $3, propuestas a las 
que ahora añade este sorprendente 
SUV de 5 plazas, el más grande y 
habitable de la marca con 4,71 me- 
tros de longitud, mucho. * 
Smartno ha desvelado todossus 
detalles, pero'sí sabemos que habrá 
variantes con propulsión trasera o 
total, mientras que la potencia lle- 
garía, ojo, a 646 CV. La batería en 
todos los.casos será de 100 kWh 
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de capacidad y anuncia una auto- 
nomía de 740 km en ciclo de ho- 
mologación china, unos 610 con= 


Cuadro de 10.3 ysendas pantallas táctiles seguidas, de 13" cada una. No falta 
Head up dsiplay de25.6 con realidad aumentada. Se aprecia aparente. 


forme al europeo WLTP; bastante 


más realista. 


Hecho sobre una plataforma 3 K 


800 V, permite cargas en corriente 
continua muy rápidas: 15 minutos 
para reposiciones del 10-80%. 
Para campo 

Aparente en diseño, el 45 presu- 


me de perfil aventurero: si se desea” 


lo hay con protección de bajos. es- 
tribos laterales, barra de luces en el 
techo, cofre lateral y una escalera 
que facilita subir al portaequipa- 


nm 


MS 


El coche admite recargas rápidas, gracias a su avanzada plataforma de. 
800.V Arriba derecha. detalle de un bienvenido maletero frontal 


Versión Summit Edition: exhibe 
un perfil algo más aventurero. La 
plataforma eléctrica es de 800. 


z a 


y 
AA 


Para el $5 la marca ha lle- 
gado a acuerdos con em- 
Cruiser. - ff presas especializadas en 
7: ¿Las ventanillas carecen de mar- ES — actividades al aire libre: 
“co y el techo es panorámico. Den- Ll ES Trek ha desarrollado una 
tro.es llamativo; con triple pata: e E bicicleta de alto rendimien- 
¿lla sobre el salpicadero, Destaca el... A Sr E Ri toparala ocasión, mientras 
sonido Premium Sennheiser en un jalis um S ¿ E HEIMPLANEThacreadouna 
habitáculo que cabe transformar Para ea JA Sonido: tienda de campaña per- 
en un=amplio espacio para dor >= E BA  sonalizada. El nuevo mo- 
“2 mir. Por cierto, como buen eléctri + ES con: diferencia el: delo cuenta con asistente 
go variantes 2 y dos A ESA de conducción offroad con 
+ Arquitectura eléctrica de frontal de 72 litros y otro trasero, oy práctico en la modos arena, nieve, barro 
800 V y batería de 100 kWh vía portón, que llega a'1,530 aba- % < y rocas. 
+ Autonomía superiora — A EE El 


'oyota Land Cruiser, 


610 km en ciclo WLTP 
[| + Detalles Premium 
* Llega a comienzos 
025 


Carlex es un preparador polaco que no se caracteriza precisamente por la sutileza. 
Ahora bien, este puede que sea su trabajo más fino. Bajo un Clase G de apariencia 
clásica esconde un AMG G 63 con su V8 biturbo de más de 500 CV. Aunque ya no 


lo parece. Su decoración es peculiar, pues sobrepone el 
estilo retro a todo lo demás. Carrocería bitono, pinturas 
pastel, paragolpes cromados, tapacubos que recuerdan 
a los SL de los 60 (entre otros muchos)... El resultado, 
desde luego, es espectacular, más cuando conocemos 
que ha sido ensanchado y que rueda 10 cm más alto que 
el vehículo original, No hay modificaciones en la parte 
mecánica y cada cliente lo puede customizarlo al gusto. 


Que el Corvette siempre ha tenido versiones de muy altas prestaciones no es nada nuevo, pero con 
este ZR1 la cosa ha llegado a un extremo que pocos esperábamos. El súper Corvette equipa motor 
'V8 biturbo con nada menos que 1.187 CV de potencia, cifra que le pal ea 346 km/h. 
Sobra decir que es el ni de producción más potente y la hi: 1e 


vrolet ha ajustado el chasis al milímetro y ha 
contenido el peso al máximo: anuncia 1.665 
kg, menos que un BMW M2, De paso, la firma 
americana ofrece un paquete aerodinámico 

2 opcional que genera hasta 544 kg de carga a 
2 altas velocidades. ¿Le sabe a poco? Pues sepa 
que hay una variante descapotable de idénticas 
1 características. 


modelos cuida al máximo el detalle. Disponi- 
ble en carrocerías 90 y 110, el Defender Clas- 
sic equipa motor 5.0 V8 atmosférico con 405 
CV de potencia atado a un cambio automá- 
tico ZF. El chasis se adapta a los tiempos con 
frenos de alto rendimiento y suspensiones 
revisadas. Como curiosidad, cada vehículo 
donante data de 2012 a 2016. 


No es la primera vez que el grupo JLR presenta un modelo clásico... totalmente nuevo. Aun así, 
no dejan de sorprender. La última creación es, cómo no, el Defender. Desde 190.000 libras mas 
impuestos, el cliente puede disfrutar de un Defender totalmente restaurado en Reino Unido, 
Defender que puede personalizar al gusto. Colores de época, detalles offroad... cada uno de estos 
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discos cerámicos de 419 mm en el eje delantero. Las llantas 
forjadas de 21” van envueltas en neumáticos Michelin Pilot 
Sport Cup 2 R en opción. Finalmente, AMG añade algunos 
elementos de su catálogo Performance, como los asientos 
baquet o una larga lista de elementos en fibra de carbono. El 
AMG GT Pro llegará al mercado a finales de año a comple- 
tar una gama ya compuesta por hasta cuatro variantes. 


S-AMG GT 63 PRO mn 


Hace no mucho probamos la segunda generación del Mercedes-AMG GT en estas 
páginas, un coche que hacia honor a su nombre: un gran turismo más refinado y 
cómodo. Pero esto no ha impedido a AMG crear una variante más enfocada a los 
circuitos y al alto rendimiento. Recibe el apellido Pro y, como su antecesor, cambia 
lo justo y necesario, Para empezar, el V8 biturbo gana 26 CV de potencia y alcanza 
611, aunque lo importante es que AMG ha mejorado la refrigeración, necesaria , 
para un rendimiento óptimo en pista. La aerodinámica ha jugado también un papel 
clave en la preparación, al mismo tiempo que se sobredimensionan los frenos, con 


== 


Pagani aún no ha oficializado estos datos, 
salvo que su velocidad máxima se ha limitado 
a 350 km/h, lo justo para empezar a notar la 
brisa en el pelo. Repaso rápido: carrocería 

en fibra de carbono, motor V12 biturbo de 
origen AMG con 864 CV de potencia, caja 
de cambios manual o manual robotizada... 
Un auténtico caramelo del que se fabricarán 
estrictamente 130 unidades a razón de 3,1 
millones de euros cada una, 


A veces solo conducir un Pagani no logía y componentes con modelo 
es suficiente, Es la única excusa que cerrado, sin embargo la estructura 
se me ocurre para lanzar una variante — del techo desmontable no suma ni un 


a cielo descubierto de su Utopia, solo kilogramo a la ecuación. Esto 
el último modelo de la fábrica de es una ventaja a nivel dinámico, pero 
Horacio Pagani. Comparte tecno- también a nivel prestacional... aunque 


puede acelerar de 0-100 km/h en solo tres segundos. Aunque 
lo que lo hace especial es su aspecto. Va pintado en color 
Quercusverde, un tono muy habitual en la flora ibérica. Este 
contrasta con detalles en negro y va rematado con unas pla- 
cas identificativas donde se puede leer 'nueveonce” y *cuaren- 
ta en letras. Dentro se cubre de cuero marrón Trufa y marrón 
Cohiba, tonos clásicos que casan a la perfección con el verde 
principal; la parte central de los asientos recibe un acabado 
en tartán. Del Porsche 911 Cuarenta Edition se fabricarán 
únicamente 40 unidades para España y Portugal a un precio 
individual de 284.439 € en nuestro país. 


PORSCHE 911 CUARENTA EDITION 


Es habitual ver ediciones especiales, pero filial. El coche se basa en el 911 GTS 


no tanto aquellas creadas especificamen- pasado por el programa Sonderwunsch 
te para nuestro mercado. Es el caso del de especificación a medida de la marca. 
Porsche 911 Cuarenta Edition, que celebra Equipado con el nuevo sistema hibrido 
los 40 años de Porsche en España como T-Hybrid, declara 541 CV de potencia y 
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GUÍA DE 
PRECIOS 


Alguna vez lo hemos recordado, pero no olvide que, mientras haya 


fondos, es posible acogerse a las ayudas del Gobierno a la compra 
de coche nuevo siempre que se cumplan los requisitos. La cuantía 
se suma a las promociones aplicables. [> andrés Izurieta 


Y así es posible ha 
petente eléctrico como el loniq 5 con 
descuentos superiores a ¡19.000 €! Ahí 
es nada para un automóvil que disfruta 


:erse con un com- 


de tecnología de 800 V para recargar 
hasta 350 kW en corriente continua, 


allá donde sea posible, 


NX350h Premium" 2200 € 
E Capri" 611€  UXZQ0HUX+* 3150€ — Fabia" 725€ 
OCUs” 8299€  UX300e eUX” -2500€ Scala 305€ 
Puma” 4962€  ES300h Premium z Kamiq” 55€ 
Kuga” 6892 € AX 450h+ Executive” -1900 € 
Mustang Madre” 4340 € secutve* JADE o 3000 € 
Explorer 1780 € TEX Elegant A E 1 
5008 (stock 406€ Bet ME E DAA 
[stock] 5483 € A 
0 o 00 E MG3* 2.000€ — Tivoli Grand -3.500 € 
E dez? 300€  Z5EY 4210€ — Fexton 3.300 € 
Ta 500€ HS ¡000€  Tomes -4,000 € 
US 1210€  HAV" 100€ HS PlugnAyond 3.750€ Musso 5.000€ 
U6 1210 € Se y E Felt 3,210 € 
A En EE Suite -1.600 € 
feria into 42 e 2.700€  “MG4 420€  Viara 2508 € 
Stelvio [stock 2738 € A 5D E 5-Cross 4.805 € 
Ciulalstodk) —— 274€ 10" EX Space Star y Colt -1000.€ Across 4270€ 
ÁS Feos Cross PHEV. 350  Swace 4.449 € 
Ay Sportback" Er ona Hibrido” 500€ E 
fpeponted! 600€ Kona Hibndo" 3300 € ON COSA Ex 
120 Kona Ecco mae MES 00 E 
Bayon” 4.600€ Uk o E 
A Pa 200€ ler TV 
Z ta Fe Hibrido” 350€ Am Toola————————H00 € 
“AT Sporbad”" TONOS" 800€ asha” Carola os 280€ 
er _——__—_G000 E ON08 500€ —Xlal HR 000€ 
o AO -2.700 € FAY 000€ 
o Corsa Y ed 800€ 
lord EXPACE* Jae Asia 570€ Haier OnSa X 
FPACE?----. AAA loka . E € 
Trossland 6.500 Hilux El 
e : ETA manso e Standand =7000€ — TandCuser € 
ÚS? AE a ————— 
cross [Stoda" P wenger (sto: € 208 (stock) 5401 € 103 E 
Ei En E E WaePAEV5os 107€ 2008 Ístod] 350€ 102 E 
E ES pel ET 3.100€ Grand Cherokee PHEVIStON -18300€ 308 isiod) 4.700€ TD 5100 € 
(ur > 1 5.800 € lago E 
: E (stod] y 5008 (50d 3.000€ loc -2.405 
E e a 450€  Touen E 
Formentor € E 4.240€ 
León Process MADE 5 1624 € a 
erramar (ceed” 45€ Tor E To ES 
avascan Nro! 505€ Cour ZE os ; 
ora” E70E fia 2 a E 
DS3 (stock)* sorento” BIE Mens” o L 
Decir aa Et E LIS A ES 
DS7 (stodk)" di . E pe 3.887 € 
DS9 (stodk)" L Scenic” ABE o E CE anno ap 3 3. a 
Range Rover” 425€ falle E Onde Co IAE 
500 hibrido (stock) Teva 347€ Symboz 204€ Planetas EE 
slo nge Rover vear” 3307 ES XCA0E3 Essential? 9.100€ 
500X (stock) A 24 at 3.200 € ssental 12.900 € 
“Panda (sto >1685€  Delenderii € Hor 3200 € ae 12.400. € 
po (Stock) 2407€ — Discovery Sport 673€  Teón*yAtca” -3100€  XC60T6 Core 10.800 € 
600 (sto Taraco” 320€ SAD Cora” 1.190€ 


"m GAMA 


MODELO 
Prego 
CILINDRADA 
COMBUSTIBLE 
POTENCIA 
TRACCIÓN 
LONGITUD 
ANCHURA. 

uu 
CONSUMOMIXTO 
ETIQUETADGT 

" 

O 


1416111657 302001368, 6 180, 2 (3660114271480. 6, 


Hal 1 yl 
14 16v lurismo et 165 2p ec 1368! 6 (1801 7 


1416 Het 18039 820011348 6 1907 [266 1877/1401 68/40 /185 
14116 e! 1803 Seen 13681 6 118012 1366011 68/40 185 


CL 16v1e 18079 35:0011.368 6 18012 | las 


CONSUMO MIXTO. 


COMDUSTIDLE 
POTENCIA 
TRACCIÓN 
LONGITUD 
ANCHURA 
ALTURA 
ETIQUETADGT 
OS 


CILINDRADA 


(1416 EJ 180: 11368! 6/10! 7 1366011.627/1.4801 67:83] y 


£ 15612 417311781 1159915216 400 


450) E 207 173 178111599115216 400 


2! 2 (418011798 11257' 47160 196 


ALO, Ta 178 6 


ALOGT 29,100/198! 6 3001 ? (4180179811252 68141196. 
AL1OS B0900,1798, 6 3001? (418017981252 6914/19 
ALJOR Tin 1080001798, 6 300, 2 '4180/1798|1 CIT 

ALIOR > MAQQUTBG 0-2 4100/1798,1252, 6,8190 19% 


SA AO 


Comi527EA——— AMOS: 672517 47171196811 280123/49 > 


5000 3740 E 15 IÓ " 40551 Sha 0000 3987.65 7 SA 
Cani dOVOSIODSB AL 1178000/3982, 6 510, 7 (4465,1942/1273,10,5/40)/350 
him ET 50017 calas elas ME EuroNCAP: 3 
Us EuroNC/ 2515 251101 999 6 95 2 (4046 1756114591 59140335 
Prime ETA 15401164 6 477 DIA 2690, 999, 6 110,2 4046,1756/1459 4110/35 
DIS 28340 996 1017 (40417561459 44100135 
ue s 351815 tonic 44290 1498 6 1507 4046/1756 1459" 44 4) 395 
o! 0 ri AQSIO 199 6 20) 2 14417561459! 48190335 
2516 Ale! Lanza! 9991619517 Ta006 1756/1451 59/0395 
Solid 0 3519108 61407 AO 
Sub SIS ek rod 34300 149 6 15 7 43491861149 55/60 30 
Sou 35 ES or e MHEY | 3400/1986 1507 (434311 81611449" 55/40) 390 
Sor 24 toi Ad | 35101148 D 11612 14343 1816/1449 47.00) 360 
“Sportback 35 DAS rnic Advencad | 38.660 1.498, 0 150 7 4343, L816/1.449| a 
Ale ES Sonic MH 43080 1498 6 150 7 43491861149 54100 30 
Aloe DIS ronca — | AS 1498 0D 1507 434918161149 5118030 
'Sporibodk $3 TESL 66.240 1.498. G 333! 4 434181611431 874) 305 
Lasso 190 6050 


2 AJGLVAD|1428 ET 
6000 1968, D 136 2 (4762.1847/140 47, 


15015 


22.10 190 Soper a AAN 480) 1984) 1516 180 
20 hb 200 Srs 19996 0001214 11040 
22.50 190 Srita SO5001D 1902 [44 1840 3449 0/40 
20 hubo 2801104 Au. 61966!1.995! 6 2001 4 14180 160 17 540 
JQIOZI0nOAAA, | 582028 D 204 (468 1840 1490 54 0D «yo 1964 6 20412 
20 bo 280 Vb 04 a. 415199516 280, 4 4 643:1860/1450. 8: 480 19841 6 265| 4 1476211947114) 77180495 
22. 210Vebxco 04 a. 5820/2143 0 210,4 1443/180/1450/ 5540490 wc 
2914650 uoduhn At —— 10625012891. 6 510" 4 '4639/187311.0261100. 40/80 
P OIEA 
20 hrbo 20 SoperAWD- 601800119956 (200 4 (4687:1903/1671 84 4) 575 
27 Vs) 10 Ser 5850/2143 D 16012 [4687190811471 5410505 
y 


55550/2.143| 0 160, 2 (4687/1903:16711 54! 49525 


4 00) 
22 Disl 210 ia ANO. (9550/2.1431 D 160: 4 14687/1903'16711 60:46! 525 


e x 19681 D 16317 4 
Conpé 4010119029 or 5700/1968. 0 190! 2 (4626119461372! 52149450 


20 trbo 280 Veoc 04 Soda | 71S00'L 995! G 280: 4 (4687/1903: 1671! 87182505 ¿4010204 ¡Strric7 | 60910'19681 D 2041 4 14626/1,846/1372! 511083450 
22 Dil 210 Vlce At AMO 67.580/2.143, 0 160] 4 (4687/1903/16711 62 89595 : ComódOTPLAM pS? | 5220/1964 6 204 7 4426/1846/1372, 67/8450 


2916510 Quodrgio Aut [119850.28911 6510. 4 1468711903: 1.671"11,8. 1505 


4130 0/At aer 35400. 13012 las 1840/1400] 54140500 
15 id 19D Sar 3900/1486 130,2 14530 1840/1001 594500 


Le modes 240) 15 6 72454 14426 1946/1312! 13199450 


Par SEAT 52 465 
Spock OTE 204 So Sonic | 52790119641 G 2041 2 '4757/1.843/1398. 64100 465 


| 3 
El] 3/8 
3 BEBE: 
O Fl utah 9 Storic7 1610991 4 |4939/1886/1.457| 121491340 
E 


Act 4O TD 204 So Soi 7 6047011968 D [204]? 1493911.8611.467| 54140) 


Art 40D quatro 204 595 ton 7 | 63.950.968. 0D 12041 4 14989/196.1.46. 54/40 565 
ha ic. 1984! 6 es] 4 [49a9! 1 


Ani áS TDi quiroS ore 5450/2947. D 245] 4 1493911884 1467| 58/00) 

JABIO 196810 204 2 [969 /1908l14021 53) 

1672011968, 0 041 2 [4969/190811422| 58140 
98D) li 

45D quatro ori 229611 0 (245! 4 [4969/190811422, 63/40) 


Sobuk SO DI quote | 8941012967 0 286 4 (4969/190811.422' 67/43 
5) Ese quatro on 7 8144011964 G 1299 4 1496911:90811422| 13 
E Eu 


ag a 
21315012967" D 786! 4 


sell! E 


Sgaiadk 40D 5 
40 0159 S tonic 7 


as 


eBl 


ld lenta 6 
Jspgl 4 l49011193511.619:267' 0 


14 997/1964/1416179/0 
AIR 


1871601350 
La 5107 TAS sa 0! 


36:490/1.498 6 115012 ALA, 1598, 6,110) 
1530] 4710) 
41538 48 0) 


351011505 nic 40520/1.968. D 1116, 2 (4208/179411538! 48,40) 
35 Dl quatro 150 ni 4187011.968. 0 1116: 4 14208/1.79411538! 48140) 


Sms 220198. 00507 laa 550/50 
35101150 5pS rn 44630.1968 Dd. 44 185 616, a 
1150 4 
1 14986 | TE 
35155 150 5p S tonic 45:450/1.498, 6 150,2 +88 1616, 64, 
DIES 90 quito SoS ri | 4849011946 (19014 44ABAL8SA IG 72 00) 


Spaibodk 35101150 5p 4450/1968, 0 115 2 145001 5, 
Sk 5 DILO pts 46940196, D 150 7 4500 1856/1016 51140) 
1450011856'1416, 58 49! 


333 


[e 
33333333933 


ES 150595 rc 149816 150/ 7 Taso0l 4 
Sora DTS 190 quatro Sp. | 509501194. 6 19014 [4500/1856 Lele] 72,0 
Spock 40101200 quatro SpS | 55040'19681 D 1150 4 14: Y] 
Spaibadk 45 TEL 245 quatro SpS | 57.920.19%4. 6 14500/1856!1.616! 7; 


- E 17OL2 4588 195 1892 


161300/JuL 4040011598 D 13012 (4590/1840 1.400" 54) . Sorbak AO TDI 190 Sonic 7 | 5300/1968] 0 11901 2 (4757/1243/1998' 52189465 ET] 'e 
15 id 160 1 Soer 43250) 1.448 6 1401? [4590/1840 1400' 60 ASTE24SquaroS 7 | GLBOO(1 984 G 2454 14971 BE3Í1398! 52/00) 46 5570 E 70 7 4580 L96S|1630] 6) 
PHEQ4 ft. Eine pei CE AG EuroNCAP: 4 * SDesonquitoddamed 16370 E 7914 ASPOIR5 16) 05m 
J 4010145 rorc7 574501968 D 20417 4939 1886/1457 52/69/5390 | ISeson SAO - E li7ol 2 [4588/1845 114321 —- 60 |535 
bio OLMO 5 IDA - asma AA 730 190416 265 4 1499918614971 7310530 S6SIO. E 00477 (ASBRI1RGS 1832] 00595 
ld See 3100) 1.1991 6 136 2 [4173:1781/15391 52 00) 415 | 4SDigtrodo Sion 7251029671 0 245] 4 4999188611497! 621801530 : Setrongunto A NECE 
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e e e 
sl 38 sl 3, si sE 
EXzZ < 2: Es 2|< 22 Fl < 2 =| 
3 sl53$88 8352 3 Ss 155833815 ¿(553 Él e 53532 5ls55 
E 3 S3É683 5 520% E ABRE E AIRE BERE DE: 
E E o [sjeje3/2/2/8|6|82 E É [o /8/e/85/3|2|8|6 [82 S E Jol8jeió|S 8|6|8 
o NCAP: or _Es CAP: N.D. = Touring 3301258 Sp Aut. 49:250/1.998, 6 (258! 2 14709/1.827'1:440) 6:83 500 
35101163 tonic 54240194810 162 [ARES LOS8 LAS ss ¿GT Coupé V8 550 %p hat. 235506 3993, 6 550, 4 4805 1.954 1.405 121 4) 358 Touring 3304258 xbive Sp Aut “51.850.19981 6 1258! 4 14709/187711.440. ón 
40 701204 quatro toni 58:340'1,968_D (204: 4 4663 1893/1659 63 4) 550 “GT Comertble 6.08 550 Aphut  |251816: 3993. G 550, 4 "485019541399 124 40 735 Touring M340d 340 xbive Sp Aut. 141002993 D 340 4 470918271440, 45/05 
AS it SoShnc—| 667101904 6 764 46631899 145 64/55) | ElvinaSpur E Ti 4D Soda 76900298 6 374 4 4709/1877 140177 01500 
50 IPS 299 quotiro-ulira $ Line S 65 APOl 1964! G (299 4 (4683/1893: 1659' 15 4465 ve Touring M3 Competition IRIS 680 647.190 1.101.230 


55 Ts 347 quatro Sine Sr 7214011964! G (36 4 14663 1893/1659" 2.100 465 
Sark 35111635 rn 57260119680 (1632 (4689118931159! 55 40 sl 
40 DL 204 1968Í D 204] 4 (4458911 305 


a En 4 1468918931859! 84: 6051 5 


06) 2 "4789 /1aso/1 M8! 070 


EEE AAA 
2850/1995, D 1902 1476818571383 45/0040 


Adonedguto — 0 E TOA 
Sinegunto 9090) E 38712 [AIM 195 1648 184 60526 
Bok in uo 387,2 4771 1965)14811 


05172 AIM 196 16481777 0054 


died Gr LE 34012 '4789/188211448' 47 


450502993 D 786 4 4748:1892.1363, 5749/40 
Coupé 4301258 5605019986 (258 2 [476811852.13831 6% 44) 440 


sn TADO E SAI? 'AJOILOSO/ AMB! ¡DADO — Con MA Div 34 7840012986 37414 TA7DO/L8S2 1393! 75140440 
Coop M404340 xD 0100129931 D 340] 4 [4768/1852 1383] 57/0440 
Coupé M4 Compeion 124390.2993] 6 510. 2 14794/1.887"13531100. 9/440 
A Ty | 
do 4204 Y 1998 D 19012 | 49 0D/385 
y Eo] Cabrio 4301258 2p 6430011998 G (258 2 (47681185711394 69 083385 
E 308 4 4953 1967/1095 19410500 > Cao MAA Deiv 374 1853901298 6 7414 [4770/L852/1394! 18100385 


£ 523, 4 4953/1967 11495198. 
LE gl a 14953196711495217160 500 


-L£ 94017 [Sos0'1900/1515' 16148490 


14401 
Í | 48/49 


Ga Cop 4201 53900119986 ha 717818514 6600 


E 4001 4 15060)1900/1515/182/00/490 | Gontamó43% 050 19816 745) 2 4768/1852/1.42| 68/00/70 
iria BL 1617412 14789/1852114421 80/0047 


6 455,2 153911195011544119,160 500 
(2 


JN 1499! 431917991. [*] 
A 109745,2995]H 4894 149961995105 Le 505: IBIAOSphu 352171499 6 140,2 '4319/1799/14341 50/9230 
191.995.396. 6 5074 | Solis > IMITSpa 39:260.13981 6 17812 (43191799134. 60/9030 
e e ta qe 116411659 3155011496 D 116) 2 (4319117991134! 44/99'390 
3 116411659 ha 3515511496, 0 116 2 '4319/1799/1:434! 46100380 


25145400 quatro SS rr 


1188150 Sp 3455011995! 0 1150) 7 (4319/1799/1434' 411 9/380 


Spock 251400 quo Sonic. 90.040/2.480. 6 400: 4 1450718511597. 9.6: 62530 


Avant3.0TESL450 quatro Sp Toni. .105.120.2.894. 6 450. 4 14781/1.866.1.404: 9,2. 02 495 


Cai Ss ot — IDOL 94 6 45 4 ATADO IZA 95 0 


JS uo Sp. 


TI940)2:480 6 lao] 4 JSOS/LASILA0O! 95001530 > 1104150 Soda 1290851199510 150/ 2 “431911799134 42100380 
1204190 59h. AL850.1995. 0 19012 4319112991144 45/42 390 


1 4 1431917991144! 68/00" 


218 150/1998, 6 156) 7 143 001871 


Cops 7204 44:05011995, D 190. 2 '4537/1838/1350' 4414350 

CamÉW2G | GRDAGIZO98 6 374 2 SABIO 1404: 78190 390 

Eu Cospé 240 Die 71446,29%8| 6 3741 2 '4548/1888/1404' 8.1100/390 

150270/39%6, 6 (600,4 (4995/1951/1.460.124 49565: CoopóM2 Mond 95.140/2993, 6 480] 2 '4580/1887/1408! 10/4390 

Avant Pesfrmonce TES quato Sp. MAMO 294 5690. A 56S nn 1 9450012993! 6 4801 2 (4580118711403! 9/:42'390 


RS7 


ADTES 600 Dane ID | imtni6l 500 14996 136 2 4506 100/1420] 54] 98490 
s3 Gra 7219049 0307 19986 10, 214526) 1800/14001 61149430 
20310 quoto Sp hi7 o a Gran 16d 16d 3593111496 0116] 2 /4526/1800/14%0/ 4614" 40 
Sedán OTESL 0 quiro 4p 51.7. 582001198416 3101 4 '4SOA.1816: 14151 78:02/325 | Gontagó 2181164 10091995 0 150, 214526) 1800/1400, 4892430 
se E IPTEA 3 ron 7204 190 dp 510 1995 D 190 214526 1800/1400, 42/4490 
Ant DIA ut So. 1240/2967. 0 3411 4 [47701847 1408] 721031420 GronopiMZAS iv 06 260198) 690674506 11:40 4700/40 
01247 quatro 4. 79750296710 3411 4 A7IOLBAJILADA! 7000400 ctiv . CAP» 
55 EuroNCAP Ace Tres 218.13 70105 a oa 
Srbck TD quo Tri 8320012567. y (347. 4 [4757/1843/13951 7109430 - Aena 22517059 37350, 1499 6 170| 2 14386! 18741156, 59/4415 
Coapá TD uo Tri 3200/2967. 0 341" 4 14757 1843113951 0003410 | Aten 7184 1365 3150 1995 D 150 214386) 1804/16) 62/40/40 
Juro NCAP Acre ars sexi 2559 | ADOS, LAO 6 245 4 4386 1804/1576, 62/08 406 
Ace ara Ze 32659 | SONOO1 99636, 4 143861 1804/1576, 62/00 404 


MIDA 0007 AS DA 


19950 097.2 
19981 6 (os! 7 [506011900151 
15) 


AAA 

m 11995! D 1197, 4 [5/080/1.900'1515| 55/48 570 
$300 dan. 7115011998] 129912 /5060/1900.1.515| 04140520 
5D xDive Aut. | 88.250.2998, H 489 4 15.060'1.900.1515, 08, 4D | 520 
M6 116100014395. 727. 4 5096/1970/150. 1,140 464 


TA 29 aid 1916112993. pa 4 153911195011.544! 61140540 
7500489 xv 4 a. 131997 2998, 6 4891 45391 as 


MI60e 571 xDive4p Aa. TM2847:2998. 6 l57114 1539111950115441 1,11001595 


121902998. 6 339 2 L4p43 1902/1345! 84:49 350 
0728 40! 4 (4843119021139 67: 49350 


L549, 4 14851/1902/134 RECI 
127004395 6 530 4 [4851190 1346105 40 «70 
109900 2998 65 7507419321401 84,00 40 

99, 0 [3401 4 [5ova) 10 40 

14395) 6 1530 4 | 107.4)/40 

M8 Compa rio ISO 439 6 40,4 (48619071358). 5/|350 
ME Compeñficn Coupe 05 4396 425 4 14947 1907.1342)13/40 20 
MB CompefonCGrononpé 20005014395 6 25 4 [5 098/1943:1420:11.5/%' 440 


abrio 340 


abi $40 xD 


150! 


161136 Dive Sp Aa 


41700.1499 6 136, 2 1450018451442 ae 


43700114996 17012 -450011,4511,42| 59 
) J [49 0) 


5490011995] H (326! 4 1450011,845/1.642] 081491 
LsádoD! E fia l5o0/1245Í 144211691450. 


32DÍ 19 4 490011995! D 1902 (4709118271145) 44149430 
IA dp 199816 184 2 1470911827/1435  55/40)490 
3901758 dp 50390) 19986 25812 147091180711435! 54/49" 490 
200204 dh S0ASO, 19986 20412 (4091180711435 13/69 315 
130 quatro Sp rai 971564. 6 30.4 2180095 O BESS | 020 da 4700/1998 6 29212 4709/1807/1435) 10/68 325 
HAZ Li MaAlxrvedat | TAMOOIZ98 6 374 4 4709180711495) 7,8 480 
01D Sp. Tepano[z9671 o ar 4 [ag89/18sa LGS 81/ODÍS0O MAD 721002998 0 940] 4 "4091180711435 62/48 '490 a 
30 lo | BSADO/2967|D ¡41 4 'AG8Y 188 LAS) 8.1 /GD/S00 | MS ompein 1610029936 510,2 14J94:1903/14331100/891490 — died 45800 14996 170 2 14554 18451590! 57 4D515 
EuroNCAP: - MG 17765029936 5102 '47951918/1.438:10,182'480 : «Divel8d 4730011995 D (150,2 14554[1.845'1.5901 5,1 48560 
LOTES 5O7 quatro pi 115160399316 '5o7| 4 [SOG9/1968/17411019/ 0D [805 | Tem 3188150 Sot 6060/1995] D 15017 "4709/1827/1.440] 48/89'S00 dino 9:00) 1995] D 163] 4 [4554'LRAS 1590] 4814] 60 
ñ D 190,2 00) Misiadive. 72001998) 6 300: 4 14567/1,845/1.575! 77.083) sé0' 
Tong 320194 pt. 650 19986 18412 '4709/182711.440/ 57/8'S00 : De Euro NCY 
E Tus 330425 50 ht 55400129831 265! 7 "4709180711401 52/403/500  elriez0 SOJ00. - E 704 2 lassA 184515901153 681505 


4.018.550 Sp hs. 72003996 6 55074 lala 
116 NLALTAGAMA 


Torino 390425 xr Spa | 5820012993, D 2651 4 '4709/1807/1.4401 54183500 


Die seo Elia 7 lassal1 45) 590163 0) 525 


MODELO 
Precio 
ANCHURA. 
ALTURA 
CONSUMO MIXTO 
ENIQUETADGT 
PAC 
SO 


18 4 (4755/1300 1660 691 8Bs70 
900/1951 D 1974 143551920 14801 58 60570 
xDrive 30 Drive 6670011998. H (300: 4 (4755'1920'1660. 09 65! 460 
div adi 89000123986 39814 14755 192014401 1740570 


Di 20 Dive 
Di 20d xD 


58400) 1998 6 184 4 [AJSIL9IO/LA2I! 75108505 
530019486 748 4 (43511918 1421 e 


82000299310 340' 4 (475111938/1621! 64.01 505 
M 112.550/25931 6 14801 4 1475411927 1618/1078) 575 


2600/2998 6 340 4 [4922/2004 1745] 85/80) 550 
MASA14395, 6 [5014 [4922/2004 1745 105/8050 
30265 adri Sp Aut. 820012993 D [26514 [4922/2004 1745! 640550 
die 25%, 0240, 4 145 1745) 6969550 

ie 8500/2998, 6 ¡344 1492212004174 
1541501439616 [6004 14988/2015/1,47/128: 80650 


2998, 6 ¿Ole 


g 
sas. 28 
3 58282155 35% 
E gtc iiss 
S ¿[31828 3/</2/8/53 
DS :4015/1755/1577/17,1 40310 
IM 4015178515777 310 


TA 8990 1996 100! 7 1395/1795 1440 47/4946 


Pure 100 Vo Poke Pos 21.190,1199, 6 10017 (4395117951460 62 42)'460 
Cos es [asa |E mal? (439511395 A 460 


| e 
| Els 
“y E 
ERA E 
3 e ¿53882 s 358 
3 elsses sides 
S £|3/812/8/2/2/8/6/82 
155150056 oa 007 DAA sele 
12272056 1395! u loro 7 14398/1799114671 05:40! 270 
ESTE 2094011:498 6 150. 2 1485[ 1790148 6110 [600 


1 | Ta487) 1670 
AAJIS1 98 6 745 7 4657117991463 121001670 
ADAL 6 02 ST OI) 2410 60 


ML20151245 056 
VI20151300 06 


A 
LA ed 20404 AMO 1395 6 745 7 1465711799/14631 17,49 l470 
1415 esibridZ 2450 46801135616 745) 7 [4652113991 1:4431 13 0Dla70 
1415 eMybridVZ 245 (Y SL90'13995, 6 245| 2 (4457/179911463) 14: 49|470 
YZOUP 201530 056 5440911981 61301 2 4657119911463! 18/0690 


8 OSO Bona Pork EEC 


1] Lar! 7 14322) 15500 /395 
281 0477 kh Boo Pork 41.850 £ 131, 2 (4322/1809 15371 16. 40385 
1 


1.0477 kWh -Boos Poke Teba? la 1597) 1600 385 


143019015971 19/0035 
143221809 1537, 15 40395 


(479 Ko Boo Po. E 306 


AJODÍ 95650 4499204 1496104 Iso - ¡2 Peel Ita Mun ARTO A 
A ar TAS AMD SA o bl oa 
E SY LG 1551540! Sota bones — ANI 
MALL 12h 119961 A 1575 sa Duster 202 Euro NCAP:N,D. ] 
1 109 211996 1130 7 4360/1901 0300 y 19290, 99! 6 100 - 1640 Bla 
cio Feel E 18612 1436018001155 1 06100492 Expresion 21390, 9996 [10 1460, e 
velcro Ces 3G8SS TE 1567 4301575166 0 3 » z di 
cc Sr JE mo) 113044 Expreso 25090" 99916 130 4 4: Dun 
he 15817 14340/1800/1525/149 Hi 14042 xro 22890) $996 1402 YAA 1IO 100! 00) 
12 hue 11996 101 7 Jag00 mos SD) 1 102 4507 lr 
12 BD 130 Ps EAT 284501499, D 130/ 2 '4600/180011525! 49140510 ll 399 6 101 11.0 10 
1499, D 1 190. 99 6 110 401708 
12 bid 136 e DC Pas 2610011199! 6 1367 '4400/1800'1595| 47.40 'si0 m8 DLE LI 0 
05 708 
12 Hori 136 DG Mo 2835011196 19617 '4400/1800/1525| 47148510 MH 
ene Ta es 8 1 els 
sd Xocto 5 MY 35000) E 15417 (4400/100/1525/147149 510 ACE 
las, 4| 64 Xebícico SO kWh Ps 3549 136. 2 '4400/1.800/1525)150/ 68510 EA 
10990012986 3814 [$181 2000:1805| 94. 0)'306 e C4Xoboi SAN WA EC 4001150011575147/49 50 
e 154 2 440011 CI EA ADAC 471001607 
ON bid 140 Eres ps | 25AS0/ 198 H 1401 7 14547 150% 
TAO. ls) 450200513551 150197 : Pose 30 fol 28530111996 1311 2 las00/1SA0]1ASA] 63/80 90 er 
CAT 45110.2006:1755/ 16601527 : Rm 130 foi TS 6 131 2 SODA 1AS4' 4310 0 M0 torne 1598 H10 7 “ASA! 47.050 
Euro NCAP:N.D PAra 13O FAM FslPak | 3S2ASILI9O 6 13117 “ASOO/1AOI1 SA! 43/0580 - Sander EuroNCAP: 4; 
PEA 7 la37a186A3oná 61 0781 BD 130 EA Fed Pc 35095 1499. 0 13112 '4500/1840/1654' 52100580 A 
1 2) Al 61103281 y Hbrid 1OOEATO FlPodk | 4635/1598 G 1801 2 :4500/1.840'1654! 1,4 00)480 CT AAA 
340) 21 E 1 119916 1131 1 3) 14040, 999 61 1848/1499! 53.40) 328 
2998 6 4012 14: 421 Puede 130 (Seis 31490 1199 6 13 7 4501 14 63-930 1090 Expresion as m 
y byd.com/es ri L 3l 0) ndero Step o NC 
Dolphin PND. Hoi 180 EAT C Sis AL.010.1598] 6 11801 2 /4500/1840/1654/ 14/00 /460 - 290 Esantol 14868) 999| 6 | 90l 2 |4.099/1.84811.535| 53/0D|328 
Doll Tajo WE 952 Ja2o017MO STO ÍA5 + Poe 190 Sineu [GAP IOO G 312 SOL BAO/1ASA: 631 560 | COGE | 14288 9991 610012 (09 1328 
Dokain Boost! 29480) E 77 2 420 177O1SIO OO/3AS : Amelco 1DEOSin Po 38685 1199 6 13112 14500/1840/18541 63/00 590 : He9Obxpesion 15168: 99916 | 90l 7 [4099'1948!159S! 53, 0)[308 
DokhinComfor 4480 - E 204 2 4290,1770:1570 JAS: BloD¡190 EA Sim Puk 3854511499, D 1311 2 '4500/1.840/1454' 52/46)I580 : Io 9OExorsion CV 16168, 9991 6 9012 4099/1848/1595, 53/4328 
' L36400l 0941 2 420 LITO LSO! 3 14040 > EOGI00bxmain 157681 9916 10012 (409918481535! 644328 
. > Midi 130 ut Yo 19916 113617 '4sooÍr 5216050 LA099) 1348/1595 5540328 
145] Ol : es: — EUTONCA ao 06 100 xr 17268 9996 100] 2 (4099/1848/1535| 68140) 328 
36480. E 09412 [MAS 1875 1AISII5A 001440 Pel 130 GU FelPk 3110/1199 6 13012 ¡4R0S]1A05]1485] 60/9945 — pa 
Eu D. elec 180 EA Sine 3600) 15986 10,2 /4905/185,1485] 65/4045 dísices 
e Fl O 500 EuroNCAP: N.D. A 
Elsa 4 5114601187 40453 ide 1 7 e 0 Lay 209951. 6 os 158150 1650] e Dl31 
SealU_ _EuroNCAP:N.D. == 5 225 Fe Pd 1598) 6 BO e 4086) le 
Bl Como 41080 - E 218,2 |4785/1890114681199 69552 580. E AP: er > 
Desa 44500 E 21817 ¡4800/1975 1440705169582 50 5 Tubo lmury 48 6) 7110018517 1/0) 
DIA Bos 349901 1.498!H 718, 2 (4785189011448: 0. Ps OSI 10881 LA. 46 214680:1945:1715[ 73100] 
DM PHEY Comfort 40.500. 498. H 218: 2 14785 890-1668 090) 15 
DIE Des ALL y 07 ES 0148 170105 15Tibo 4 UNICA 2 Tias 7510) 


Cena a Ta9ss [1910 1495/1850 410 
51714 495501910014951185/ 01010 


— ias 
Iori - n= 


1612: 190 
11795! 6 '141! 2 (3380/1575/1115 8 40) 


E 08612 12/60 
286047 SIZE 786 7 AGMILROIVSA7I152 160 540 
007 E 00 NACI 


205 ms A Laa 1564 6 19014 43ELan as ab as 
YL2015130 Ade 59/5567 | 0470-1994: G 20014 43761841'1615: 74160 


15015150056 30100 1458 6 15012 (asta LAS 59/00 


15 eli 272066 56190114981 H 2721 2 '4AS1/L 09 LAS! 05/6345 


sI Teason3404| 6 og] 7 [soma] 93D) 


7 J8000/5454! 6 51 2 1507311923/1465127 40) 
491168140) 


SH Holas ns00 6166 6 71717 1507313231 1 


Taasoni64171 6 gs! 2 T51001905/1487InLA GD] 
SK Holas 11350016166: G 1717! 2 15.100/190511467/168 40] - 


fl 6 os]? Sxori19oalvas1 128100] 
m7 BAS 64176 360 2 [5 OVÍ1924 18611126 40) 
SMtilas 155500161666 710/7 510111924/1851124 40) 

" " 


12 Pole 130 Basi ut 3180011.199 6 l130) 2 [4118179111534] 6: 40)1350 


ALTAGAMA 111117 


y Es A Els 
3 E Fl 3 
3 lalie E q ls Amis 0sS 
0122 Pal $ 312/38 PIES] 
g elalá BS E BBB IEEE 
15 BluetDi 130 Bosále Aut 39450/1.499! D [1301 2 (4118/179111534! 47: 4891350 8 Tebo Coupé :398077'3900! 6 7211 2 46119791206) 0D 
1.2 Puredech 130 Performance dut, 32400:1.199: 6 130 2 (4118.17911534 6 42 350 7012 


8 but Spider LOA, 6 a5msroim! 00) - 


El. 

disces 3d 

3 3 15l¿28 IS|s (Sib 
¿ dsdeelslclalós 


15 fra 150 ne 24382) 1:496! 6 115017 l461A/1883!1.6611 64146) 


FBI Det 180 Tine Aut | 36013/2499 6 1190 2 [4614/1883/191 53/40412 
8/2. 183 Lin ht AD 378707499 6 183, 4 (4614/1883/1.678| 5709417 


15 BluebDi 130 Performance Aut. 34.050/1.499' D [1301 2 [4118/1791115341 410/39 . 

1,2 Pureled 130 Rivok Aut. 35.300 1.199 6 1130. 2 (4118/1791 1546/39 an 3855 6 40017 4594199813180) PHEV2.5243 ST Lie Aus 40,768,249] H 1243 2 1461411883:14781 09 69412 
1,5 Bl 130 Rival Aut. 34.950. 1.499 D 1130' 2 [4118/1791 1594! 47 45/350 xplo, o * . 

1,2 Puredech 130 Opero Aut 38:800/1.199! G [1301 2 (4118/1791'15341 6 43/350 

1.5 BluehDi 130 Opera Aut. -40.450:1.49: 0 11302 (4.118:1791:1534, 47.40 350 e E LD 

Ene 156 Bas Aut 41500) - E [156 2 (4118/1791 /1534, Ps 43000016496! G 725| 4 (4973/2008 /1:589' 40473 

Elo 156 Pomerania 142100) E 15817 AMANDO SA) 601350 . 

Elense 156 Rivol Aut. 45.000, E 156, 9 [amel179 1594 60350 

ense 156 Opera Aut. 4450 £ 156: 21408 1291154 O 30 


Pole 130.18 Basie 


san ll aa a. 


f mE 13112 e 


16500) 9996 012 ¡35M 1627/1488] 53]4D "185 
7 


0 Hb 70 Dobok | 195001 9991 G 7012 (3571/162711488' 53149185 
10H 7O Cobro 19500] 99916 7012 (3571/1427|1:488] 53149185 
() 


1.0 Hb 7O Hot 


10 Hori 7O(RED) Cabrio 22050. 999: 6 7012 3571114271488: 53/40 185 
10 z 989! 617012 (38711142711 ON 


sira9S 0 7 a O 
SE os 18 000 87 31 17 01 


1199! 6 (131 2 | 9D 
rss BlveHDI 130 FA Trodro | 40100/1.499 D 130 2 4400/1830 1470 48 4) 439 SO0E eri RED) 95 20400 E 952 3631eR3is, 00185 
Purlech 13O£AI8Rámi| ALSS011.199 6 H131' 2 (4400/1830:1470/ 6,06) 439 SO0E Benin 118 Ao 187 (36371688/15771 169 195 
BlsHDl 130 18 Rial 42.800, 1.499 D 1130, 2 (4400:1830"1:40/ 484) 439 SO0E3e1 18 35900, E 1182 13480/1483/15011 160185 
errar]  A6SS0/1191 6 (13112 (4400/1890'1470/ G0/QÍC37 : SOME3:ILoRimabydob 118 [39400 E 18l7 3a3o/1e88 sor] 89/18s 
| Ebo 95 309069577 3690 18/1501 JOlas 
SE 18 E 18) 2 1368911489115 
SOU Cbr RED) 95 30900 - El 9572 3632/1483/1521 0 
SE Cbr (RD) 18 30400) E 118 2 13682/1483/15011 10915 
VE bo Lain y Bob 118 4000 m8 
1 $) 
lL ly L 


a 01 1 A 5 (1) 
1598] 6 (24512 | 1 ps 


Belda Ti o a O 
A 


1.5 ls 130 Bs Aut. 


11598! 6 25012 | 


16620011598, 6 1250 2 [49%411855.1.440 o 
1360! 4 | 11 


El 250Opromiee | TAISO 98 6 2507 (49341865 140 10.60 50 
'Elonse 360 Opera Premiere 4x4. 83850, 1,598, G (340, 4 4934/1855 1,40, 10 Oso 


ps 14996 14121: 0] - 
bso BL 18 AID 0) 


CAP 
toto AAA z 
41602 1590 6 1 50 - 
bs051.5ubo Goin 121900149916 12712 [305/1815 L640. 1510. 

m5 1.5 TuboGi? 270019961902 4371851640 O — 

7 15/21 dol - 
fs07.1.5uboGonino? asnos — 32900114916 1175: 2 (4795 187011758 74/89] - 
bs07.1.5uboCIP 6 ases 149916 17512 14795/187O/1758] 91 - 


Eo 71.51 GLP 7 aintos 3390011499! 6 175] 2 14796/187011758 


7] 


470 
Ol 
1470 


[5062/2004:17781 3.1 001635 
114 1506212004/1.7781 3,140 1635 
Ex] 


15038) 6 (439 2 (4789/1916/1390[12: 40) 
GOA S038 614512 14709/191613961128/40 392 
9731/5098] 6 l439[ 2 14769119161 1382/121101408 
54731150046 150, 2 140911916/1382/124, 4 408 
915038 6 460,2 14797/196,1382|12.4/ 00) 408 
722150886 46012 14797/191611382/17/40408 


A717.1881,1597.40 483 
1761 Ú 6] 


0 vol ado 120 os 
db Mulet 120 Cross 28950) 1.598' D 1130, 2 (4269/1796/1400/ 50/44)! 350 
bid 13 Gs At 0750/1486 13012 14244/1796)14001 53 0 350 
L 1 9.61 0 
15 Hybrid 130 Cubo. | 3IISO'LAG8!G 13012 (4264/1796 1400" 5310350 
. Hybrid o 1459 999167012 (3659/1643/1551! 52149725 
Cos 10 Hybrid 70 17550. 9991 6 | 7017 [3705116671457 54149 295 
1 EuroNCAP e 
Htik Majes 9 A 
1598, 6 
tonos TA E O 
Pob 13M 9 vs 26090117248 D 9512 4368/1797.1495| 43100449 
Pob 1 Maid 130 Co At. | 2850 198 G 13012 1436817921195! 54 4 440 
'Hotcbibock 1.0.3 100 Cross 25600) 999! 6 1100, 2 (4368,1792/1.495, 54/4)/440 
1 
'Hotcibock 1.0.3 100 (RED) 26400 99 6 mn z 4368170 18 gía 
1 l les 0] 
Hatchback 1.51 130 Garmin 1598, 6 13012 179211.495| 544 40 
Son og 0310 28400) 29916 10012 1457113901514! 54/8050 
Sto Mogon 395 | RABSO1248ID 9512 14571 1797 1510! 43100) 50 
MIS! Lfe130 pat 1598! 6 130,2 14, 54/0550 
ton Wagon 1.073 100 Cros | 27.009; 999/6100, 2 (4571/1797/1514' 54/90 5S0 
Sto og 3 Ma 95 os | 2990011748 D 9512 4571 1797 1514! 43,00 50 
MIS! Lfe130 Aut. Cros. 11598) 6 1301 2 '4571/1792/1514! 54148) 5s0 
Hnsdlofimo > [2BIBOLIO9/G 10012 '4I7U'L7OY 578! 49/00 35 
800% Red. AY7 E 156/2 (4171/1781 115781151140 /360 


10 Eros HEY 125 Ave 243171 999! 6 125! 2 '4048/1,351490! 50/4311 


SO Srl Cupé 175. a Tanolvoro1i06] 697 - 
Pis 54500539901 G10011 4 l4710/1977/1:186' 4 - 


Tizia 6496, 6 63077 ]473 1201 Gino 
—— Mts 6.80.1.97 19 60) - 


10 EnBoos MHEY 125 Ave X | 2500" 99916 12512 (4048173514901 50/49 '311 € E p 

10 En800s MHEV 125STlneX 125795, 99916 1252 (4048117351490) 50/69 311 

15 Emos 20051 3014966 20017 "ADA 730! GIO | eg 3920011993, H 1184 2 |4SS1l1 
10 Ends 15] Tas, 09 6.0511 ¡GOTEO O 


a 
HEY 1.0 Econ 125 nin At. | 28308! 9991 6 1125, 2 (418611.05. 6 


HEY 10 Eon 125 Sine | 2.364! 9996 11252 (4186/1.805/15381 42 


MAI Dcs1S Il X | 28ASI 9916 59/72 
MV 1.0 Exooos 155 ST Line Gol 32231999 6 1155. 2 14.186.1.805 1,538, 

MHEY 1.0 Exoboos 155 ST Line Go. Mut_33954, 999, 6 155. 2 14186 1805/1538, 44, 

511.9 £coboos 170 MH Laz309l 99961012 14186118051 538l 63100) 


ute Borks 27 Vó Ecos dd ut. | 8690012494, G [3351 4 (ABN! EI 
Bonds? Va Ens e AT 90D 24946 35 4 “80011937 1967147100 


|1871116301157 60 
4568/18711169011651 69 


RV o 3210011993] Na, 2 le5S1T1800 108) 47100110 
1408] 47148410 
36400 193, H 164 2 14551/1802/1408/ 47/00 /410 


10 Eros HEY 125 Line 20596! 9996 1251 2 "4382182511471! 53/08) '397 


10 Eros MHEY 125 line Aut | 31736 999! 125! 2 (4387/1825 1471! 53109392 
10 Enbao MHEYISSSTlme [33392 999/6155 2 (4382/1805/1471' 5289392 


54890119981 H 32917 14:594[L890]1:408[ 821001410 


44950 1993 H 184 7 Js 


m 1 99) 6 115517 


Sportback 1.0 E MEEY Ave | 32046! 99916 11251 2 '4672/1.805/1.497! 55/08) (635 
Sobre DEB MHEY IL At | 33492, 9996 155) 7 (4677/105/1.497" 531/40) £35 


LD. 


some 6 Es 2 lsogmiar6] 8 


118 NLALTAGAMA 


23 fsabons 280 T 4136912261, 6 280,2 4672:180511497 80,89 375 
23 ba 2805 da 4004/2261! 6 2801 2 14472/182511497| 80/00) 375 


E] 
47.05011993, H H1841 2 [4 568/184011.420' os 


5154/1953 1 184 le 1674] DE EN] 


sc! ooo ed 2 ZU 1? 14 ea 
cr 154 Sp Aut Are ya -E Im 2300001757051 Om 


EN Es 
3 AER ABE 


— Eo Tae 6/3 
42 la3871179001594187 60/34 


11498! 6 Maa! 2 [4340l179011582] 5410D [335 
L5+MMD Advance 94560114981 6 (1311 2 [4340/1.790.1582. 54: 9395 
LSHAMD Advance Style 3706011498. 6 (1311 2 (4340117901582. 54.9 320 
desta c!——THODOL:O8 1172 2 ADAM SO A 


1495011248 6 87, 2 136651460 15001 5,1 4) 252 
1644011724816 18712 (3665:1680'1500' 5.1: 40/252 


2 MA Arno 
1ZMPIA Sl Eena 


12MP194 Ence Sp 1449011197. 6 | 84! 2 (4040/1750,1450! 5.11 352 


É 
¿Esos li és 
3 e 3 isis 
E Elsóec 3 2 ls SES 


1900 
MARCIO 
11890114605/21216) 480 


206 os 73 ke AO 
94 e AO 


E 30617 
Eésol7 


ETS 250 998 6 102 40515 Dig 
y 4 


LOGO): 
OIGO: 120484 Mine 
01601120 700] Wo 


1202 (4205)18001155! 56/4374 
28740" 9986 11201 2 '4205/1.800/1565' 56 
9981 6 1201 2 "42051 0017 
114112 (4206/1800/1 
y 
Ha 
16 113612 (4205/180011 
16113612 (4205/1800/157011431 
2 14:205/1.800/1.570/14, 


41250. 


LLAMO TIM 6 402 AD 73019 5 9 
LOFGDiABVEsenxo 116740 998/G 1100 2 '4040:1750/1450' 514): 357 


10160 17.165! 9986 100"? /4040/1750'14S0/ 53 93 
10160148 Ko 8415| 998,6 100, 2 [4040/1,50'1450, 51 40) 

l pl | 14 1 
1.0014 Jano 7D 98 6 100,2 [4040/1750,1450' 5 $3 


MLGEGD  TBOISON 604 7 AOS 175014010 357 


15DA Més UMSS 
201601 120 Esseneo. 18770, 998,6 1120! 2 (4340/1795 1455: 54. 4)/395 
601.120 Khos. 19475, 998! 6 1120, 2 14:340/1.795:1455, 55:42)! 395 
20125! 9986 120'2 (4340117951155 53:40) 395 
20/05/1598! D 116? [4340/1795 1455] 44:40 395 
ll ll L 

1,6.CRD4 116 Kloss 700] 21.251.598, D 116! 2 (4340/1795 1455: 47 

1OIGOI1204DV lie 70575 9986 12012 4340117951455 54/4395 


¿8 CRDi 116 48V Moss 20775.1598. 0 (136! 2 (4340/1795 1455 MIA 
at a 
Dl 


160011 
151601 16048/ tine 7DCT EAT 160,2 14340] ST E 
MZOFGDIZBO | ABOOOLLALG 28017 (43401795 1444 80.9 381 


ISO Max 00 986 187 301058 57/6046 
0 EDI 48Y Moro 207%, 998. 6 12017 43901805, Ss! SSI) 466 
6 GONE DC Mr O 
1600 L $58 19812 L 00) 

Bai 61687 4600188010. iy 


9000: 


M201601280 8001 41.000.198, 6 280,2 AS BA Ls 
l 
1 l 5 
14 04116 Kos 5 OA 4 sm 
NOIA 120 49 DGT 22015 986 122 4585 179 145 53 
l' 4, 
1648VI 46:00 600 
15716048 Aline 7001 007 
Fosa 1.0601 120 Eno CAOS SA EL40 : Tueson E 
a RR ARA 
1601115 1598! p 1s!2 (J 
16 EG 150 Ma 49 370/1598 61012 1400/1965/14501 45/08620 
Fesbadk1.5GDi 160.48 Mein 14826 1405, 4, fido 1.6 GH 230 Mo A 1598, 6 230| 7 '4500/1945 1450! 50//e16 
Fosbodk 6 O1136 48 o JO 7265 1.58, D 36 7 14455/179511.05/ 47 WD[45O | LG ROVI36 Me IDOL 35050, 1598 D 13 2 (4500/1945 1450] 53/4546 
] 0) GRA 136 Max VD ANA | 389011598 D 13617 “4500119651450! 58/0546 
/20FGDI28090 414501 179511425) 84/0/50 * 16196 Temo 48VD. 30501598 D 136 7 '4500'1865/14501 5410546 
EuroN Fido 1.6 GD MOV 30 en | 2940 159 6 73017 “45001196 11850" 5714) 616 


128 sane 164901119716 | 64! 2 [4180/175/14901 56! 69|411 
0 EGOL 100 Ese 17490'_998, 6 100, 2 [4180117751490] 54: 42/411 
Í 


f 1001? ln 
10 EGDL100 49 Mos 20415) 9986 10012 (41011775/14901 53/0411 


1.0:FGDÍ 100.48 Mex 7DCT 20905| 998,6 100, 2 (4180/1,75,1.490! 53.49 411 
101601100 eno 21565, 99816 100" 2 (4180117514901 53 82411 


0 EGDL 100.48 eno 70815) 998,6 100,2 (4190,1775/14901 53/0411 


L6TGOi180Spde48W DOI 44 | 447501598! 180! 4 '4:500/1 845/1650" 7.1148)/577 


lbrido 16 EGO HE Sil AT dnd | 4.150/1598, 6 730, 4 (450018651650, 64/40 616 
HEY LG EGUIZ65 Avd Max | 397901598. G 265, 4 45001865 1850! 14/69 558 


1 1 614 e 


30 bo Go las 7323298 6 286, 4 ARO 


| e 
ll E 
El ¿|8 

3 la ióidissa 

E E BBB 


0400/1998 6 2001 4 1439196411491 8,1404 
1 200, 44395, J 


15 PAEV309 AVID Auto Dyna | SB000 1.486 209 4 4396/1984 14491 20/09 /470 
15H 309 AD Auto Dyna SE 65:50 1.498 6 3094 14:99 198411.4491 201 60470 


4250 Pur AND 199716 151651650 
20430 Pre AND Sd 642401199716 300 4 (4731/2071 1666. 19: W0L650 
20140 163 Pr So 49:420115991 0 16312 [4731120111466] 531 WD |éso 
20140 180 Presi AND Sp Aut | 61.570.1.999] D |180, 4 143112071 16661 5,7. 001650 


eso 
20:40 240 Pare AMD S 42290125831 D 24014 14731201 éso 
0.106 300 Pue AMD SpAut 68:940/2993' D (300 4 (4731'2071/1666. 4,3 0031650 
SONESSOSR O ed Dre033% 46 15511 4 (4737/2071 '1.470'11.9/)! 650 


Cost Ear 4056 9017 da bla 
4/0)! 


TAE JOlts 
ese 


89,00, a — £ 


2.00 204 MAHEY Auto R Dynamic 61.299:1997, 1 2041 2 1496711982. 1456! 50. 0/34 


40 3 

HEY Auto RD SE 1D 20417 149641 OIE 

¿pal 205 Ei | 4150019 625 2 [34198014568 00 563 
; 1 sg 


JE 

1380. 

90: 

aso: 
s 


E 


E 156! 2 4080).7761.578: 154: 69 
E 15612 (41090). 776115281544) 
12 hb 100C Ei Lona | 2590011199 6 1002 (408011376/1578| 5/8) 
12 bo 1000 Er Mode 290011196 100 7 406011776. 1528/ 5/00! 


ls 


LOFGDL12049VSydeOCT | 25120. 99816 117012 14180:1775114%0' 53. 09'411 


15 oO AD Lap sg Eh 7 ala 
ETT 


208 bot 7 kh RD St 16/7082 (4855/1880/1495/143 60446 


305 hc477 kh AD Energy 663601 - E 395] 4 [4855/188011495/169: 69416 
170 bat 5d RD Lit 40410) E 170/2 4685 1890 LAS 167 6583 
218 bc 73 ka RD Lil AS1M0L E 21812 (4635/1890'1:40511901 48! 88 
218 hc473kWh RD Sa sOslO. E 218: 2 (4635/189016051190 69588 


LW 30 Faso Del pls 73268/2953| 0 249! 4 '489611990/2034'10.14' 
UW30YsboGslaa Spkamas > | 747432998, 6 786 4 4896: 190/7096:12918)' - 
LW 30 Yo Del pls 7423/2953, 0 249! 4 '4896/1990/20361101149' 
SW 30 hubo Gs Fases Ed. | 9999012998 6 286 4 4896 1990/2096 1298) - 
SW30 bo Did ekentr Ed | 9399012993, D 249 4 4896 1990/2086101 80) 


¡e 


E DO 61002 1408017611528! 5:00) 


1305 Tale 50137 61917 lazo /1a19/1804] 670) 


16 Mt 130 Long 3715011598, D (1201 7 [4394/1:19/1.4241 52 
15 Hd DOC Long 38950/1.468, 6 (130,7 (43941119/1424| 54 


lele 


SUD Fabo Giner. | 939901298) G 28614 499611990/2006 129/00" - 
SW30 bo Didier Ed | 9393017993 D 249 4 4896:1930/2086:101 89 - 


OM 30 fr Cesc 7343/2998 6 786] 4 '4896/1990/2096/129/89! - 
QU 30 Jr Del 73493/2993, D 249! 4 (489611 990/20361101160 


7 
Ar 13PH8/AWD 240 Liied | 4840011337] 6 (239 4 (4394 1819/1647! 1,1 08420 
dic 13 PHE/ AO 240 Tk — | $1.55011.332 6 (239 4 "4304118191447! 20108 470 
e 13 PHBYAND 2405 5255011:332. 6 '239 4 l3pal1:819/1.6471 19: 48)1420 


ALTAGAMA111119 


Q 
3 


e 
Ele 
«la =|8 
Exalalsl [3 
El ol s938 5.358 
E AER REE 
S $ [a[8/21/9/2/2/8/5/82 
10 Turbo 120 Sport 4x2 26660, 999 6 120, ? 4236/1805 1647, 64 4)/351 
1.6 Met 130 4x2 Limited 31.3001.598, D 130. 2 142321804: 1.664 5,1 4) 351 
L 1468! 6 13012 | Ola 
1,5 Hybrid DOC Limited 33600) 1468! 6 1130 2 (4236/1805'1467! 5.8: 48)/351 
Axe Limited 190. 4019001332, 6 l190' 4 14232,1804/1.689! 20: 49330 
Ae Trama 240. 4290011332, G (39 4 14230/1.804/1689' 2,1:49'330 
1 1 [-] 


Bubcondhe 20 AIX AND PHEY | 7510011995 G 381' 4 (4887/1894:1838' 4.1: 6533 


79955119956 3011 4 [a9al1oasl179 28053 
4755/1956 3011 4 [4914119681199] 29140533 
dx Oveond B8.11511595 6 381" 4 1491411968119" 29 4953 
dx Suri Resnve 9677511995 6 [381 4 [4914119681179 24 60 533 


El 

1 149116 1612 140! 15) 8 551 
156151 163 Un 5/5 lt 149116 1632 (4450/L870/ 16991 19: e 551 
16.D161.136 Urban 5p$/S 255001597, D 1136! 2 (4450/1870 1629 57 dissI 
16161136 A 1597, D 1136, 2 445018701. 51 ss 
1.6D161 163 Limited 4x4 Spdut. | 3475011597. 0 136! 4 14:450/1.870.1609' 6,8. 422 551 
Z 221571 0 200 2 4850 1: Ola 

7201 mind os 43800121571 D 2001 2 '4850/194011905) 7,0041 


22 DIR Prim 7 plo 51800121571 0 2021 2 (4850119601105! 7.4041 


GIST4X2 lrond: 132000 1497. 6 3 24700 1890/1720, 79 40599 
IST AX2 be. 1497, 6 163,2 L 190/59 
GISTAXO oo? 32000114976 1632 (4700/1890/1720| 4463 
SST AXZ Uh A 3700011497, 6 163,2 47001890 1720, 85,0 /559 
IST 4XA Advent AL 4150011497. 6 163, 4 47001890 1720, 9.1401 599 
1497! 6 1163 4 E 
617112 ne 1710097, 6 108 2 4281801 DIn 
L (Y 
615163 Urbana 1500/1497. 6 168 214205 1810/1513] 77/00 427 
DI 136 Lio 000/1597, 0 136) 2 (4205/1810/1613) 6109497 
DI6136 Urban 22500159710 1362 1420SI1BIO'LA1A! 54100427 
IST Ax2 line 179001149716 163, 2 (4480'1810/1613, 72.40 574 


10 FGD 100 Yeh p1S6 
101601120 eh 


20402, 998.6 
21410, 998,6 


151 1 510/37 


mE 
1 CRDLMHEV136 edi 2504811598. 0 136! 2 (4315/1.00/1447! 4509357 
16 (ROL MHEV 136 Je DI 2540011598, 0 1361 2 (4315/1800/1447! 4749357 
16 CRDIMHEY 136 GT Line MI | 26:36011.598 D 1136, 2 (4315/1800: 1447, 45 4357 
2 


5 GD MHRV 60 GILineDCT 27.040:1487. 6 "160! 2 (435/1800 1447" 57 09 l357 


1482! G 1 


14 (QD1 HEY 136 GTline DCI | 2781011598) D 1136: 2 (431518001447! 48 4357 
16601204 GDC 2958011591" 6 (204 2 (4325118001142! 6, 8395 
Tage 0160120 Concept 18085|_998. 6 1201 2 (4600118001 1485! 5.3 1625 
Tour. GDi MHEVI20 Drive DCT_| 22270) 998,6 120, 2 (44600118001 1465' , Ps 
Tere. 6 CRD HEY 136 Concept | 22380 1578. D 1136, 2 4600 1800/1465 45 49512 
Terer 0 FG MHEVI2O Tech DCI | 24450' 9981 G 1120 2 (4600/180011.445. 5,6 ED 512 
Tere. 5 FGD MV 160 TehDT | 2559011.482. 6 "160 2 (4600/1.80011.465! 57 4) 625 
29.18011.5801 6 1411 2 /4600/1.900/1445! 1.39 


Tourer 1.6 PH Die 


naaa 30 ¿lo laa JO 
El 204 Dv Long Range) 5 Aut. 42751 — E 204! 2 (4200118251605! D/315 


o 


6H Cong 28071580 41172 [SIS 


120 ALTAGAMA 


2 
só, < ¿ése 
3 eE 358 ió ls i5 55 
3 3/23 5É332 233 
E BERE IEEE 


31721580, H 14117 (4420/1805|1545, 44149451 
3A27 1580] H 141 2 (4400/1805 1545] 46/00 451 
Hi 1420118051. e 
16M Dir AQ 1590 H 183 2 (4420/1805) 1545 08160348 
16 PE Encñon 29881590] 1832 1442011805)1545/ 08160 /308 


(A 1495 E 70417 400/1801 5A5159 16 495 
Dive 65 ko 45195: E 204 7 1420/1805) 1545 159160 495 
Dei 65M BIS E 204 7 4 00:1805/154511591 0D 495 
10067 Conc MLZ79| 99816 6717 [3sos/159sÍ1a8ST 511401255 
1006 Ge 13442] 99816 67/7 1359S/ 1595/1485" 52100255 

1 0 

L % 159511 0] 
112.081 84 AMT GT line 14M43/1.197. 6 | 841 2 (359511595/1485' 55/44) /255 
100 GT line. 598610012 L IES 

O 
1 y 14826 1 1800/1472. 5714594 
1 1591 2 14405 1800l1 4721 68/40 594 
120184 Concept 1304811197. 684,2 TADSSTLDASTLAO SED 2: 
10 EGOIMHEV AT 1OO Comet | 15296) 99916 10012 4065/172511.480' 5110/32 

157 0 

1 Y 9991 6 1001 2 '4065'1795|1450' 51149) 


10 FSGDLMHEV M1 120 Deiv 1196! 999! 6112012 '4045/1725/1450' 5410)" 32 


O EGDIMHEV AT 100 GT Line. IDAS: 999! 6 10012 (4065/172511.450' 55I4D'325 
OJEGOIMHEV AT 120 DriveDCI_| 19296: 9991 G 120,2 (4065/1725/1450' 54/4325 


LOFGDLMHEVML120GTline DCI 20496: 999! 120.2 (4065117251450: 5410325 


1 HEY 402 15981 H 21512 L Z 187 
6 1GDIHEY Emoñan ud DOT 11598, H 21514 1695! 71881187 
1200: Die 0042 837621511 0 19312 /4810/1900/1495! 59149187 


22 0 fsmotían DCI 442 53796 2151, D 193! 2 (4810190011495: 44/49 187 
22.0 to 4 55I90/215I1D 1994 '48101190011495] 64140187 
L6 GO Has 10/6175 
L6UGDIPMEVEmciondxd | SOZAB SOON 25214 "ABIO 1900/1495! 1414915 
164601 150 Concept 25900 1598, 6 150! 2 (4515'1865'1.645' 674) 591 

28900) 15980 Sl 7 (4515 1865)1 485 52/69/57 
141601 MHEY 150 Drive 1598! 6 150.7 562 
116 CRDI MHEY 136 Concept 0500/1598! 0 1136) 4 (451S/186S/1/A5' 49189526 
148601 MHEY 150 eh 329051598. 6 1150) 2 1451518651445" 65, 49)/562 


L6TGD1HEYZ3D Dive | 3OSADIS98/H 23012 ASIS LBGS 1445 54 0D 587 
LAIA MH ISOFh7DO—| 35005 1986 101 7 4595185 14544: 7 
14! E D 1564 13 
161601 MHEY 150 GTline 7DCT' 40.105/1.98. 6 150 2 (4515:1865/1/445 4,6 4) 562 
146 TDI HEY 230 Tech 4x4 40.350 1598 H 730 2 (4515/1845 1645: 63 4D 587 
16 CROL MHBY 136 Jeh Ax 4 7DCT— 4080011598, D 1136 4 14515,1865/1445/ 58/40/52 
6 EGDL MHEY 180 Yeh x47DCT | 41.050/1598| G 150] 2 '4515/1 845/1445) 7.0100) 567 
14 16D! MHEY 180.GT Line 4x4 180,2 11 

16GDI PHEV 265 Deiv dd dat | 43:68011.998 H 265 4 (4515/1865/1445' 1.1108) 567 
14 HDI PHEV 265 Tech Ax Aut 46.550 1598, H 2651 4 "4515/1865 11645 11 09 567 
161601 PHBV 265 GT line dr Aut | 9239011.598 H 265 4 14515:1865/1445/ 1.1108) 562 


IS EGMIGOTA OIGA —T SUS 6 06 4 AO 


Y ál, 
sl3 S 
e HERA: 
3 (3 zÉSI3| 213% 
E BEBER EEES 
1OEGDIMHEVMT 120Comgot | 18342! 99916 170 7 [4140117601 1500! 5/D)|362 
120 84Di 1958/1197. 6 | 8417 [4140/1740/1520| 61/1332 
10 EG MEVA 10DComept 19642, 99916 [100 2 (4140/176011500/ S5/0D[337 
0 EGO! MEVGHT 120 Dev 20942. 999 6 12012 4:14011760115001 55 49 l392 


O EGDIMHEV MI 100 GTline | 20482: 9991 1001 2 (4140/176011.5201 5/9 |332 
0 EDI MAY 120Glline 21542. 99916 (190 2 (4140/1760/1500' 540332 


0 EGDIMHEV 4 120 Dive DCI 21642. 9991 6 1202 4140/1760 15201 55/00 [382 


LO FGDIMHEVMI 120 GTlieDCI_| 22842. 99% 1760115201 57140332 


0 EGO 120 156 1991: 


6 HEY 136 Cone 28:108| 5981 D 136] 2 14395/L826/1:488[ 59/40] 426 
cl 
6 MH 136 Div 1598. D [1361 2 4; Nr 
15 HDi MHEY 160 Tech DCI 2537711482! 6 |160' 2 1439511826 1.483] 67/40 426 
6 MH 136 Jch DT 24800115581 D 136] 2 (4395/1826 1483Í 53100426 


15 EGDiMHBY 160 Je DT 268781487, 6 1402 (4395/1826 14831 60/00|426 


EGDi204 Ente DCT 1803 1591612042 4395/186/1483/ 71/4040 
1áMiBleDive 28321590 6 141 2 439518061483, 14 691291. 


l ña 1 41 140171 
116 PHB/ eo 1580' 6 lr! 2 (4398'1.82611.483! 141001791 
WD 170 58 192 £ l17o! 2 [4.680|1.88011,550|16,51 4D| 542 
RD 22977 S31z0 | € 2092 4680/1880115501163140 542 
ROD 22977 GT line 57M 12091 2 (4680'1:880'1.550117.2, 401542 

TI | € os! 4 l4680/1.880'1:550118.0, 4510 
AD: A Esas! 4 l4680/1:88011:50/727. 001542 


Pal . side L z 
- £lses_ 4 [5015)1980117601224 40880 
AMO Gi 6 plas 86200 - E 395 4 '5015/1980:1780 (228/40 880 


9727111984, 6 285.2 13738:1915'1.200| 83 40) 


1 ll | 
2030mR 19841 6 (3601 2 yl 8300] 
EN052V10640 %p (249000:5204, 6 6404 [4520/1933/1.165/1371 83] 100 
521060; 152041 6 1601 4 14520/1933/1.190114.2, 0) 
SO Cop 


120904 Go 1 4511197 6 | ea 2 Tan 1700/50] 611801332 
0 EGDA MHEV AT 100 Comept | 17642, 999! G 1001 2 '4140/1760115%0' 55109332 


1450/2991 D Lg] 4 3231 996/1974] 661091297 
BSS00.2996 D (29 4 1437311996 1974] 841001297 


“O DYNAMIC SE 0250 AMD 


CONT 
5 ISA 
ENSUURA 
ANS 
NESTINSIMS 
AS EN 
NOS 


ANO MM 


EN 
TODA LA TRAYECTORIA DE UE LD 


e e e | 
al Es a Ss A Es 
sli E 3 a sli a 
dlls E E ¿a AAA 3 
3 e id 3 sis 3 ME AAA 3 PRE RADE 
3 2/5/88 Dal 8 3513/38 tia 3 8/12 /[= 8/8 za 
E ERRE EE E elaseglalóloióós:  £ ABBR BEIEIE EE 
90 X-DYNAMICHSE 0250 AWD 3p 92700/2996! D 149' 4 (4323119961974! 8,4 00)/297 18X Relax A8200'1490/ H 1361 2 (4:190/1.805/1.545! 47/40) 330 LOU lo -ars.com 
90 XS EDITION D250 AWD 3p 94399 2.996 D 249 4 (4323 1996'1.974 85 4) 297 L8X Original Ein 48.000 1.490. H 136, 2 4190/1825 1545 4, 32 E El VCAP:N.D 
90 SEP40O AWD 3p 91.200.299: 6 1400 4 (4378/1996 1974111300 |297 LBX Coob+ AID 49.000, 1.490 H 136 4 4190, 1.825 1.545 AD 74 400. 110.000.356. G 1405 2 [4412'1895:12251107 4! 
4 4 L 134 E NCA: 


x AMD: 596 13097 


14901 H y ETA 


0 XOVNANIC SE PADO AMD Jo — 1034991296 6 100" 4 (4323/1996 1974111301297 7 Eu : Bore 95990, E SOLA [5108lz20 1838] 4B[7a 
05 EDONPADO AD 9950/2996 6 400 41430311996 1974 113 43297  ISUA2WD Bin 58700248714 24212 A G60/LOGS/1Ag0] SIIUDISAS : Be 120990) E 612 4 (51032201636) 073 
075 LANE ED. PAOO AMD 3p 126500 2996 6 400 4 (4373:19961974.1L3.00/297 35M AD Exc 421001248] H 242] 2 (4680/1865/1640) 57/48/54S : BarR 15099011 El617/4 [5108/2230/14361 00 734 
SOXPOANO 3 126500299 6 400. 41430311996 19TALIL3/0D/ 297 ISUAAWD Bin 547002487] H 242] 4 'AS60. 1865/1440] 6100545 


90 VB AMD Sp 154300150001 G 505, 4 4323/1994: 1974144 491297 
08 CARPAMAN EDIDON AMD 3p 162850 5000, 6 525 4 (437311996 19741144 41297 


50h MD Exe 6340012487. H 242] 4 '4GGO/1BAS/1G40' 614) 5es 


ISUÓWD E 7100/2487! H 242] 4 '4660/198S/1GA0! 614545 _EuroNCAP:N.D. AA 
110SED2S0AWD Sp 8725012996 0 124914 [4758/1996'1967' 87 W)'857 — ISUNAWD luna TAJOO/2487 H 24714 "4 660/1BESI1 OO! 6100 ses 11950111986 | 821 2 (370011721 1456! 621 0|043 
10 PA006 AWO 59 2950011997. H 04! 4 (475811996.19671 26: 691670 — 45: 4D Exec 7130/2487. H 306 4 '4660'186S| 1640" 1.1149 555 1325011986 | 82| 2 (370011,2711656| 6710/243 
11OSÉPA00 AMD Sp 90 150,2996, 6 400 4 [4758 19961967115, 01857 | 45h UDFSpon 000/2487] 4306) 4 /4660/1865)1440) 11108555 " ' 

[0V8 AWD Sp 158.750.500. G 525 4 (4758:1996'1947.148 4J/857 — 4SUh+4WDlunary 


ñ 100450296. D (249! 4 [5358 196 1970. 89 E jo1 
130SE ADD: AND. RASO 98640 455819819701 Dios 


1539128 , de9 4 AS582000 1 0 73 


PaOOE PHEV AD Auto 6275011998 H (309 4 14597/2069:1727' 145 4D 454 
AND Ao MH 1998! 6 917271 9404 
. ONCAP 


17.500/4:395, 6 590 4 S0720n OMICIÓn 
15335012996 6 1411 4 5252:2073:1870, 0969/7113 


10280012487. H 306! 4 14860'1865/1,6401 1.100 555 


35h MD Rios L3002487.H 245,4 4890192011495! 44140539 
506 4WD Expo 9110012487" H 745] 4 '4890/1920/1495' 44/40) '539 
SO 4D Business 8850017487! H 306 4 (489019201495: 11140539 
97.900/2487! H 306] 4 '4890/192011495' 1,1100 539 
ASOh+ 4D Sil 88900,2.487. H 30614 (489019201495, 11140539 
106500 24871 H 306; 4 (4890.1920/14951 11149 539 
2111300240014 3711 4 (4890119001149! 42140539 


== 


AO 1304147 405 180150, 10 370 


8 0350 MHEV HSE 170450/2997. 1 [1' 4 15252/2073/1870' 78: 49713 
IWB PS90 HS 18170014395 6 5304 5052/203/18701115/40 113 


9800/1987! H 19417 (4495 1.840/1.540' 4,1189! 320 
4390011987! H 184! 2 (4495/184011.540' 4.1/48)/320 


25020194 


DVB PSADAASE asientos IASOSO'4395 6 Si 4 150522073 187015'00)713 


250420184 Exec 
250620184 Spot 


1987| H 184! 2 (449S/1840/1.540' 41 
55200/1987| H 1841 2 '4495/1840/1.540' 4.1148) '320 


ODMS PUDRE So — 451501996 12 43019047169 GUOBIAZZ > 25092014 51001987. 18417 (4499/1401 54041108320 
200165 AD MH Soho. | SOL 1999 6 16 4 14371 194 169 65/09 472 1 4 1 
00200 AVD MH Soho 5 | 60/1996 7044 1431 1904 1649650412 201A4F 1587 m0) 


202160 FWD MHEY S ut 24555011997, 0 11602 1437111904/1449 pb 
2.0900 AWD MHEY Sp Aut. HST__| 81.200.199. G 300. 4 (437111904 1649: 9.2. 40472 


152008 AVO MBE Sp. BI2001149. 13094 14371:19041 1,449 1.5160 /77 
1D250Spor E 1030502996! D (250' 4 (4948/2047'18%01 7.48 450 
300 pon 2996 0004 14948/2047'18%01 74 

40 Spa 102700/25996 H 440,4 14946/204718001 08/0450 
SID Fis 4550/2996, H 10,4 14946/2047.18001 091 69450 


Y 1287.000:4395! 6 635! 4 14946/2047:1820111,: 6450 


7640011997 
93.800.297. 


1 04 
0300, 


30025218 £0495/501 3100/2487. u 218! 2 [a9rsI1g6si1as] 05TA54 
L Euro ] e 
CirosO5D Bo 7oS5dA- 5 66301 2 OLOT 1 


1s EuroNCAP-N.D. 


SV Bus 4/5 og 35977 asian 1 

m EAT emi 

LB Eegon 37.00) 1.4901 136! 2 (4190/187511545' 47/49/33 

AX Emoto 3070) 1490" H 136 7 [4190118051548] 47/46)/330 
3617 


LX Cool 4200) 1.490 H 1136) 2 [4190118751145 47/69) 332 


122MALTAGAMA 


25062014 


1987! H 18414 L 41 30 
300% Eecrc ECO. 48500, E 204Í 2 '4495/1:840/1.540) 109 367 

S1900 E 2007 lso! 367 
E O EI 
Oefiiclomey [62100 E 00U7 AA9SIAO/LS0 160 37 


:2487! u 950! 4 ¡130/10! 1945. 4D) 
15N000/2487|H 2501 4 1530189011345] 4) 


100, - 3132 assi i16s: JO 
ASlEbentie 50 337 ams Ls 0 
ASI bete Or Men [86700 E 3137 AROS LAS 60 
ASE Lonay M0 E 3137 aB0s/L8Os/1daS: 6) - 
ASE Lay neon 91900 E 3137 aOs/LeÓs/1sS 0 > 


Sid WD 9805011995, 6 330 4 [497111945/1.611 831 4)| 500 


379] 6 430] 4 149711199 19149) 
Tebo RD 17240013799 y 80! ? [a9nI1945/1461! 7140500 


14630012979 6 430, 4 (5005 196811679112, 0)! 
Too AD. 197.350.399] 6 1580" 4 150051196811479115.9/ 00) 530 


ogro 200900. - E 7614 14959'1957'13537228 4) 210 


Modena 202.900.297, 6 496, 4 14959! 1195713531102 40310 
To 1253000)29921 6 557] 4 149591195711358Í107. [310 
Folgue. 126700) —- £ 557 4 (4846/1948/1670/247 0053 
sí 1.050, 1.995: 6 1300 4 | 16701 87/49 |535 
Modena -96.10011595, 6 (330' 4 (4846194816701 88!) 535 
Tole 129200/300 6 l30' 4 [484611948'1701112/00 55 
0) 
Goo 6 90 0500/2992 6 (0, 2 14669194511.218/16/ 00150 
15 Syaciv90 M Hi rin 20606:1.496, 6 | 90l 2 (4005169514951 47/48) 255 
15: M 14 1406511 47,00 /255 
15 Sui G90 Mid Zi 2243111496, 6190 2 14045 1495 1495) 4100 255 
1,5 Sycir90 Miri Sigrctre 237811496. 6 | 901 2 1406511,6951.4951 47/00) 755 
vid Pl 24295) 1:490. 6 [16] 2 [3940[1745/1 Sos] 381 40| 296 
Hibrddolo ASAS LADO G [116 2 3940/1745 1505 38/00 /706 
Hori Ag Comfort 26.579 1.490. 6 116! 2 13940/1,745'1,505' 38. e 
Hybrid Sel 9914901 6 ¡116! 2 1394011745,1,5051 40/00) 786 
ñ Mal? | 0! 
20 Sy: 12 1998. 6 117217 1446011795114] 671001358 
20 ku 122 Jn 505/S —| 29032:1998 6 122: 2 14440/1796114351 67/4358 
10 Sa 1020/ Odo BAN 17 E 16 2 40175 140 15.00 0 
20 X 18024 1998, 6 19617 444 55149459 
20 yu X 10024 Zea 49 | 30032199, 6 [1/2 146011791401 5510 450 
YU 18024 1998) 6 186! 2 | CIF 
20 yc 14S Elan dp | 305751198 6 14, 2 'AB7O/ 1401150 67/00/80 


20 lAs Eon A 3237511998 6 1452 “ARTO 840 150 62/40 40 
2 21911 0 11502 440). 
22 Sky) 150 Elan 4p hat, | 341825 2.191, D 1150, 2 14187011840 1,501 5,1 Ml 480 
22 SorD 194 ah Nk Sy | 29352919 1417 148701840150 47/00 480 


22 Sac) 194 Ze Body hat 41375 219110 1184 2 (48701840/1450' 51 4 480 
125 Sci 194 Zea Bak Sat 9975 2.88, 6 194 2 (4870/1840 1450 67/1480 
GN 2OSIyui 145 Eolo Sp | 3075/1998. 6 |145; 2 ¡4805/1840/140, 63/4522 
mr £ 130575 1998 6 145 7. ¿l! 
GO Sci Ze Wh ha. | 37.351 198, 6 114517 (4805 63/60/59 
G22 So D 150 Eon Sp 1325 2191 D (10! 2 (4905/184,1.801 4, 431 522 
va T 90 150/71 110] 
GA 22 SD Zea Bak Sr | 3995/2191 1D 1841214 480/59 


GA2 Sci 6 on Bok hy ut. 9987517 .488, G 1941 2 1480511.840/14801 6.6)! 572 


LAS Sto 5o5/ | 210451759 0 15 7 ADIOS Dl 
18 Sci: 115 Zea 50 /S ha | 254501159 D 115 7 (4275117651535) 49/001350 
20 Skyucie5 121 Eolo So Aut. | 2324511998, 6 1211 2 14275/1765:1535| 6.1. 49 350 
20 Sci 12 Ori SpS/S —— 2DBAS/1998 6 1211 2 1427511765 1535) 671491350 
20 Sci 150 Zea AMO SOS/S | 750 198,6 1504 14275,1765115351 71 00)1350 
20 Sci 150 Zea AMO Sp a. . 295501198 6 1504 142751176511535 711350 


116 Esto 59 (3951179511540! 50/40 430 
18 Sy) 116 Oria 59S/S | 2957511759! D 116! 2 (439511795 15401 44100430 
20 Sui 17224N Exa hd. | 32095: 1998! 1221 2 (4395117951540! 55/9430 
20512224 Origin SoS/S | 2157511598. 6 1172 2 (4396119511540! 5,1430 


20 Suc 17224Y Zen AND 3245/1998 6 122 4 14395/1795/15401 53100422 
20517229 Ten ANDA 355 1598 6 12 4 (439517951140 60/48 72 
20 Sui 1024 Eon ft. | 3445 199 611017 14951179 15401 52/46 490 
20 Sui 180244 Oi SpS/ | 29975119986 11017 1495119515401 46106490 


| e e 
sslz ¿de disaolz ls ¿Es 
á 2 usa SÉ a sla5/3 15% 8 ES 
E atico cis E cti io óds E g ¿dis 
El E [5/8/28 8/2/2/8/5/82 3 E | |S/8/é| 8 8/5/82 3 É 2/8/5/82 
20 Sci X 19024 Zen AND | 249751198 G 180 4 (4305/179SI1540! 49: D(422 Son A2OO163 4 ALL) 6 161 7 (4 549/1706/1448! SOME 405 200 AM AS El08)4 [4463181001174 6340 
20 Sci 19024 Zn AWD Au 37475 1.986 180 4 4395/1795 15401 Sá UD4Z2 | Sedo AO SO4p 8706 1350, D 150 7 (4549 1796/1446) 4BIG)I3PS 290 6125461097 4 AMG BÍO 17 0] 40 
5 A » Sed 25 SJ 13%) 6 21812 4549/1797/14111 09/60 405 : EQB Euro 
20 kyodiv 2D Cerline Pos | 32683 1998. G 165 2 4S75/1845'16801 65 UDL522 : SedimA35ANG36 AM ZG-DCT | 6558: 1911 G 306! 4 14549/1.797.1411' 77/0405 € lio! 7 [4.68411.83411,667116.1 081495 
206 in L a Eu es 2 SAS00 | El190 2 1468411894/1.687/164 09) 495 
20 SiyndivG 2 Adoos | 34683 1457518451480 65] AECI > 6047 E (20874 [4684 LGA 16471187 40495 
eya 62D Adatoge AL | 3818319986 165 2 [455 1845/1480, 65,009,522 — 1804NG 48206 14611 D 116, 2 4A19/1J96/15621 47 350 Alai 63400 612924 lag 1831671187 00) 95 
yucv 620 Homo os A 198,6 165)? [4S7S/1845 16801 69/40)/572 2001: AS99I/1338] 6 163 2 14419/1796/1562/ SED /4SS - E E . 
22 Sie 2D Ctrl 56892:911D 150 2 (457SLGA51K30 56 Ql570  AÁN0óO | AGRO D 1802 AAN IDO LG 44190 es lazl1abióa! 16 50 
1 0 Homar (21911 D 150, 2 4575:1845/14801 54/4510 : 200d190S 5150619500 119017 (441911796/1547' 44/4445 
22 Sci) 2D Cats in Ps A 99583 2.19 D 14 2 14578 184514801 61 [SID | 250 AS 6 218 7 1419019611567 09/60/45 
19 Soc DADA! 21911 0 184 4 (45751845) 14801 CEN Clasec E Proa 
15 eSgociG 2WD A Homar Ps | 4183/2488. 6 194 ys 0 12 20 Bei SOLOS 6 204 2 JS VANAS «es 
199010 200/ 7 14751/180011437| 441094 
20 Bai lo 199010 200/ 4 14751/1800/1437| 481 l4ss 
CO Bei SA067| 199816 25812 1451 LE0OÍ1437" 67 
300 Bio 199,0 265) 7 14351/182011 si8les 
21248 19931 0 313 4 A 
Ce Beri 177/1981 H 31312 (4751/1001 315 
Ma 199116 14084 1475111001137 87/0455 
Por 199114 447581 1800/14 9, 
¿(200 Estate D 1163! 2 (47S1'1800/1454! 44109490 - 300 ma -tms2 Leo 
ES so BM -¿am 140 
(2204 Estte 54983 1992 0 2001 2 “47511800144! 51 108942 - E 476 140 
300 Brin ETA 475111800146 490 l 1480 
x 18411 40 m5 
E EuroNCAP: 70 JE] 
EC 200 1 nasai199 6 20012 148501186011478l 64100420: 350 CI 70 Ls 
Clase EuroNCAP: * 500 Ala 95879) E 4084) 50 
- 2004 5295119501 0 140! 2 (4935/1852 11440" 49140540 MANO 7 E 76 4 1557 
2 ne Edd 58500 1950, D 194! 7 499511 852/1460" 47/40 AMGS3ANic > HguOSN “EGSA! 150 
1G.GT P:N.D Eo al 
A 610 
AR AAA 6 4 SOLES OL 3000. 6390011991 6 320. 7 14995:1857/1.460' 15160370 Leo 
ULIMO 390 6 6 4 (SO 1871 147 79.015 : Ese 5150/1951 308! 7 1495/1857 |1460' 13/09 (370 do 
2204 Estate 56.450 1950, D 194,7 4945/1852:1460. 5, 
La a98/1aspl181 68: 00/520 : EMDEsse 151005 1991! 6 119,7 '4945/18811480! 7 
y 0] | 0) 
] 11 68/4570 > E200Esate SASSO.1991, 6 258 2 1454 
nds a ESO0o Ett 4795/1991! 6 3007 14945/1852|1440! 17149430 
JAS! 4611 0 | 5 nan 5601500 : ESOMdetsm 9900/1950] D 0%, 7 14945/1852|1 440! 13160430 
Sa 32S7A)14611D 111) 57100520 20419 11950, D 1194! 2 (4835/1.860/1428/ 5614)" Laso 183016! 67140435 
METI 35635/1.4611 0 1130, 2 AT roma 50 520: CobrioE2204 194 AMobc 71420/1.950| 0 1194, 4 (4835/1840/1478, 5814360 47.300.1950, D 150, 2 /4410/1894.1.611] 541) 
l4498:1859/18 5 nc 24515/2975|D 3901 4 4835/1860/1437' 49140360 49405.1950' D 190, 41441 


BL —40.166:1.4611 £ 1122. 


AGD RDA A » q 
CA Capó 200163 42900) 133316 168! ? (4688/189011439! 594/40 
A Compá 2004150 44850 1:50 D 1502 468190 14 yea 
1 y 
o 5117519916 224 Cumana 08 a 
ñ 621812 1441 100350 
SAM 5A 6 ose la95 18341105 77 00/40 
í 
Broke CA 2004 150 19501 1502 
e CLA 220190 5115501 D (1902 Y 
Sting Broke CLA 25022 Mac | 54.50.19 O 21 
Slang Bke 2500 59350118316 218. 7 (4488/1.890:1444, 11 4) 440 
Sot BA AGS Alice | 6805011991 6 306,2 [A809/1830:1442| 79/4505 


PET 


1 
Shooing Brake CLAAMG 45 $ Moi ' 8542511991: G 1421" 7 14809/1.830/1.442: 8,6 505 
ClaseA APD, == 
A180136 Sp 3818111383 6 1361? [4419/1796'1.4401 59148355 


AJ80d 116 5p 41206114610 [16,2 (4419117961440) 44/2565 
h Í 


48/00/35 


1561195010 150: 7 (441911 
ADD56 1350] D 190 2 (4419/1796 1445) 49/00/35 
SOBDA 1383 6 218 7 (4419/1796/1.45| 10/69 [310 
SISBLLIA! 6 224 4 (4419/1796 1445 185 

j ] 


A200d150 


ASS 42 Ac So BG-DCT 1Í19911 6 4211 4 86/80/355 


Sedan 100 136 4p 991911133316 136] 2 (4549/17961.46! 59 
Sen A 1804 116 4p 4215611.461 D [116.7 l4549/1796/1:446! 45:00) 395 


857530001 6 347 4 1595)1860/1478 350 %0 


E MERC 


tna 29961 116400129996 435 4 (4847 180/1478 9310385 


4410:1894 O 


194,2 

FET 1950) 0 194) 4 14335)! 56/0145 
rre ari so as 
Come E 450 Moi | BOSVO:3000) 6 367 4 :4895/1860'1428' 82,2 405 
(=> BN TUN a 
6400390 59961 29510 3014 1949" 111901667 
6500422 59961 158738/3982. 6 472, 4 '4817/1931/1969 149100454 
ADAMO SBS 961 I7IGASAL3980. 6 585] 4 "48731196411 96615.1100'454 


S63E AMG, 


] 536/1950, o 1es[2 TamsI1smeliaso” 4D 610 


_51550119501 0 |150 4 146341 189411.659! 57 4) 570 
4904911950, D 11502 /463411.8341.659! 5510) 


8 200 150 Mei Sp 
GB 200415059 


TAS Can 407 


00d 163 Exrgo e 961 5426/1950, 0 163) 2 (5:370/19%8|18801 6/4 1410 


8 220190 AM SO BG-DCT__| 5372511950, 0 190, 4 /4634118941659! 5710) 


mM 961 19601 0 1880! 5914961 


00d 739 Compa 49961 


(8250 724 AMotc Sp8G-DCT__ | 5600/1991, 6 1224 4 (46341 
CABAS DR JAS 1SA! 6 ¡306 4 14850 1851642 50] 


AraaanT 


200739 Exorgo 4961 5370119781890" 59/4)1410 


E mm 
1890/1640] 8214 600 
16279911992, 01197, 4 14716/1890.1.40] 52/0600 
SICA ARI 6584 Leo 
GC 20) Aloe 7 A 
¿GU 300% Aoi 215052) 1999! W (3131 4 (4716/1890.1640' 05, 48)1470 


ONIS 
| 


| 


TUTTI 198) 4383) 4 (4711890114401 05/68) 470 


LC 300 A 72188199 6 2584 14749/1920/1406! 74/09! 545 
GC 300 AM 158111992, 0269 4 14769/192011.606| 5.49] 54s 
300% Mei 8185411999 H 3131 4 [4716/1850/1:540' 05/4390 


GLC3ODde Aloe BOBA ISO H38S 4 7161890 10 05 (O L390 


ADAME 7815 00 a ble 
GAS lle 5961 95786:3000 63114 [4904 194711777 83 40 [6go 
SEASON Sp YT 100796 2925 D'247 4 AYUY9AT IT? 67 09 690 


ALTAGAMA 111123 


y Es Y Es 
El E 3 S 
z HE $8 e MAPA OBAAE E: 
E Ss 13% 33% E poto das 
S E/318| ERES 3 E/a/8j2/8/5/218/5/82 
'GLE 350 de 4lotc 5p 961. 99/54/1993! H (3331 4 (4924119471779! 07: 68490 Cooper S hat. 3809/1998, 6 1178! 2 (387617271415! S6/)'215 
'GLE-400 e 4Mc Sp 96-1 96:379/ 1999] H (3811 4 (4974119471772 08 65 /490 John Cooper Works Aut. 52724 1.998: 6 23112 3872:1727/1415. M0) 160 
ANG GLE 53 AMatic+ Sp 9G1O 1163113000. G 435 4 493720181782. 930 80 Cooper SE Cabrio 61.000, 184. 2 0386317271415: - 75 


1214) 11817801 
ND. Cooper 1.5136 6p Ja 3029911499 6 1361 2 '4253ÍL800/1441! 53149360 


há E 

dEsz 58 

3 als E lsl¿iS 
B 2 gl | = 
E dote disa sis 
[+] 

a lsnasnis 11 6! 

la.5as[12805116851 20160) 


AMG GLE 5 Matic Sp 961 11/30001 6 (435 4 10117301103. 491655 


269] 4 (4939'2010.1730l 6901655 : ConperD200150 tp ha 3849/1995 D 1501 7 '4266/1800:1441 42/8/20 : Spacestar E E ae 
Corper$ 20197 bp ha. 38450/1998, 6 192, 2 '4266I1800/1441' 5S/0)'360 : 120MPLBDS pin S9S/5 136501119, 6 | 0 2 [a7o1A6S 0 Id lzs 
lAs. 55000.1998| 6 3061 4 '4266'1800/1.441' 81106)'360 120 MPLBD Moon SpS/S 14400/1.193,6 | 8012 [3796/1685/1505] 43/0735 


13795/1.666/15051 43100235 


sento 39.00.1499 6 1702 '4444/1943/1661' 6.110)'450 : 120 MPLOO Mute SpS/S Mat | 1800/1193: G 1 801 2 13796)1,665/1506 4.1108] 235 

ARSS a 18139613987. 66124 [4999/200'1790112.5/00 655 19051149916 170l? 14 WA 13/68! GI ODO : As p A 
Clas ICAP:N.D. ABIMALLA99| 6 1701 7 (4444/1843 1661 67100450 21390, 9991 619012 270117971157] SAID laz2 
ARTA LADO 6 170 7 (4444/1843) 1861/ 63/0450 ABRO L3S3 6 [140,2 (4200/1791153l 57 Su 

1 1 JOOUMHEY Note | 2SBMOI1IS3 G 1401 2 (4781179711573! 5814 472 

1 44471 OT 1 1133316 [1401 2 14208/179711573| 59-49! 42 

AS00O E 2047 (4444:1843/1 6611157! 160 H8Y Ke 2919011598 H 1145 2 4228/1797/1573| 47069305 

ag JE mal? aa BAS 1681 15710460 160 HE 32690. 1598, H (5 14208197 15731 47 Dias 


SLAMO E 704)? [4 44/183)1 6611161109460 


199916 981 [5207119541 ss y" 
GAS SO Aa 5096 1203502925 D 96" 4 15207/1956/1823! 82/40 355 m0 
15.580 Alai 5p 961 1138:475,3982, 6 [517| 4 1520711956/1823, 5 MW 

a 1214 520/1956/187910710D1355 : WIN 
Moho GAS 600 AM MIA 5 44152071195611,8381131: 48520 
A TAI 
2504190 Hora 49961 427151950 D_ 19012 (51401829/19801 61140) 670 poa 
3004299 Horno dp 9G TT 6ABSI19S0'D 2392 1401132819801 6.1190 70 " 

ALO, o Ao, 5 7 3 E] 

Add 200 1364961 Sl 05 2 SUL ¿in 5804149916 15677 308 LANG ¿020 
+ Ya 1 mART 19 > 4 aer (Job Cons Wok -39.160/14991 6 1156! 2 (3876174411437! 62/%9'210 


1 1 1021 
1998] 6 04! 2 [3876/1744/1432' 62/40 210 
0 


14897111391, 6 38112 Ja7OS/19IS13591 89/40 200 
190592,3982| 6 4761 4 (4706/1915/1359'127. 40/40 
22339739801 6 585! 4 [47051191511359"129.80/240 
AMG GTCOUP! Euro NCAP:N.D. 


0 

O 
4800 E 1841 7 (387611744/1432.1381 60710 
40000) E 164) 7 (3876:174/1430138/60/210 


Cope 3pfowared 40700) E /184|7 (3876/1744/1432.138/ 60710 
E Nk TA EECIAN 
E TAO 


Pro EuroNCAP-N.D. 


4 922911198 6 (581 2 [3830/1:S0/1250l 7014] - 
6 ISS 530 7500 35612017910] 


rear] o ER? 
Ele 63 kh 492 14 m8 


sobe 87 Kn 4x2 3190 E 00012 | 
LE d06 4 


LODG TIA 230) 99 6 11477 


100061114 Acto DOT 25700, 999 6 11412 


14 
10D61114NDeign 26100, 9991 6 14 
1 A Jn 
100461114 ekno. a 9996142 


MG GTCOUPÉ 63 AAC nas 3987, 6 5 [AO 
NENICIATA 
RARA Cooper E Fovared dan A 
= 92] mi 1812 121416 210 
63 Hard Como 21490) 1500/H 194 2 (4113/1797/1500 241 ur 
1063 Hide nur DL, 00-212 O 
Mish ambe 1599109 6 1007 OA 
15 Vilela 1295011499, G 106! 2 (4323/1809'14553! 6.4: 40! 448 
1.00! Atom 1299019996 11112 1430318091459] 72100) 448 
0 EGOb amy 199501 999 6 111 7 (432311809 14531 66100 48 
0 EGO Astomáécolnay 1209001 99916 11117 (4378/1809 16531 72140148 
Combo 3240 E lla3i7 [4314190916441 -Dlaag 
Blliny 3420 lag? la3nliaoo'164! Olas 
Í [-] 
ES Pag bid Liar 741187611685! 180) 43 Tola Mel nl! 
HS 15 sho Mon Combo 264401490" 6 162.2 4574187611485 741901463 , y . 
n pa MAMA Ola L3mHE/ 1404 139216 1407 4409/1836] 6214954 
138/1404 138216 140 7 14425/1838114851 62100504 
15 urbo Man. y 29.200 14901 6 (162. 2 (4574/1876: 16851 74. 0/463 A EN 
15Tubo kt Loxuy 312401490. 61622 1AS7A[ 1876/1485] 76100463 Jdst8! 1092 id mn Ar OCA 
Snte EX) emo ETNIA - — 
a ACTI 13M 1SEO 4 Mr — TABAGO 6 15 4/75 LE LS 691000 
3 mbB/ 15801442 24150011332, 6 11582 [4425/1838/1.8351 504 
21478711896 1504116461350 a os 
TELA L3mH0/158 Aina ALSODI1332, 6 158 2 MLS 6 0 
6.2 142971183611504187 033 Ar ora roramacam 150 
13m 158 CU 4 MOesgn 440001132] 6 158 4 (4475 1381:35 69/089/504 
A 13mHO/158 CV Arno 4000/1332] 6 158 4 4475/1838 1351 69/0/504 
Lg 7 3 A 
Cant a AMANTES EE 131mHBY 15807 4x4 To Poma 44960 137.6 158 4 1440511898 14851 4,00) 04 
6 Poe 190 Jet 367001148] 190.2 4475118381635 53/00 /479 
board 88890 E 1562 460018181521 ip l Í 
> 1 | 5369 l4 
A E al] . 
Lars) LE neo 7 Gra Loa 6 5 etona 10ONDei ———— 
46000] TE N1a0l7 [aero ata! 63/07 pz 5 —— aL 53 
ma] lola ¡Ol p: : — cose 90 ko emi 1350 1498. H 190. 2 14475/1838114851 52/0D[479 
> e 16790 99916 6712 4OSSTUIMO|IAO] 521801300 ai ¡CAP:N.D. 
a ¡00 Mot 111900, 99916 90/7 '4053/1798:1.440' 5710340 Lioomcedomssl km — 2108 6203 4 4680 19401710163 089 
s pa 3 , 10 Ko 19960, 9991 G 19012 /40S3LI98/1440/ 52/00)'340 - LSePomeedone pl ento — | 4300/1498 G 713 a 
> 10 Ke 990. 99 6 9012 4053 LTPBILAMO! 57100340 | 15 Chato Sol ht 399001148 6 168 7 '4680' 1840117101 7.100585 
da. E A AMO USB 6 1451 7 14053 179811440) 43/00/2541 Sofoverta2 Sol ht 42200114986 (204 4 '4680/1840117101 2100585 


124 MALTAGAMA 


e e e 
al BE sl, ¿Es ¿all a 

3 MAPFRE BBABE s sl sss88lss 352 3 e ssj803 iS 

E 8/5 3E8 8 015223 E dis scalsiaizos E SS 3683 3/5/2238 

3 E /3/88/88/2/2/8/5/82 3 E /3/S/2(8/8/5/3/8/5/82 3 E|al8je/218/2/2/8/6|82 

15 e-Power e-dorce Spl MiComecio_| 45.600'1.498' G 213 4 (46801840 1710 63D) ses 115 Diesal 130 Aut. GS line 30580/1499 0 130! 2 '4477/1856/1409! 46 4): 514 112 Purelech 130 GT Aut -37:800/1.199' 6 (130! 2 (4641/1844 1.651 6.0 41)! 536 

15Clurbo 7 pl Meommecia -40700:1.498_ 6 1163. 2 (4680/1.840 1710, 7,1 Sas PAE 161225 Business Edition 9550 1598, 6 72512 4477/1856 1409" CIEN Pig Hybrid 180 GT Aut. 45.400 1.598, H 180. 2 14464111.844 1651 11 O/471 

15 Power e-4ore7 pl omeco | 46.400.1.498, 6 (2131 4 [4680,1840.1710. 0 ys PHEV 1617565 line. 40550: 1.598, G 225 2 (44771856 1409 136 30 Plug Hybrid 225 GT Aut 46900115981 H 12251 2 1464111844116511 12/1471 

1 1498) 6 l6g 2 10! PEL LT200 4x4 1598: 6 300) 4 144771 136/30 - oglnbibnid225 Fon dt. na 41851012 Ola 
150Power 4425 pl ko. -46.150'1.498, 6 (204! 4 (4880/1840/1710| 72: 585 

15 e-Power e-dorce $ pl Teno 4955011498, 6 (2131 4 14680/1840/1710) 63149585 es| 12 Pared 130 Ave Pd AAA 51140780 

1,5VClurbo 7 pl elo. 465011498, 6 163, 2 [4680/1840'1710, 7,140 485 EuroNCAP: 112 Purelech 130 Ace Pod EAT8. 37.9901.199 6 130! 2 (4641/1844'16511 54: 42/780 

150Power e-ore 7 pl Teka. 50350.1.498_G 713 4 (4680/1840 1710 65 4) 485 183501199 6 75/7 4055/1745 1430! 54 49309 1,5 Blue 130 Acíve Puck EAJ8. 39.050.149 D 130) 7 /4641/1844/1.651, 42 06)/780 

1 pal 6 [1631 7 110 Acre Pure 100 1950/1199! G 00! 2 '4055/1745/1430' S/0)'209 | 12Poneech130 Are Pu -379501.199 6 130! 2 (4687184814781 5/4) 780 

150Power 4x5 pl Telno+ 14986 704 4 [4480/1.840'1710' 72 0) ses 21.150 1.199 6 100! 2 (40551745/1430, 5,1140 309 l 11 54, 401790 


150Poweedowe Sol kmo — | 53450114986 21314 '4490/1840/1710" 63 8450 1199 6 1001 2 /40551745/14301 5710'209 | LSBheND190 Alek EMO | 4L850/1.99D (130) 2 (464 L9A4)L6S11 42/00) 700 
15VClabo? llas 48850114986 168 7 (4680' 184017101 7.1140 485 72200111996 100] 2 (4085]1745/1430/ 4SIUDI208 : 12Amel130GT 402501119916 130/7 (4687/1848/1478[ 51 00)/700 
L5efoweredoe7 ol Edone 5425011498, 6 213,4 ¡4680118401101 65/00/85 ZAB00) 1.1996 1002/4055 1745/1430 46/00)/209 12 Pue 13O GLEN 3000/1199 6 130 7 ¡4641/1841 1651/ 54/0780 
- GTi 136-0056. L2980011.159! 6.1361 2 /4055:1745/1430: 4609/3209 1 5BeHDKI9OGIEAR 144150114990 1012 1444111844:1851' 4210) 780 
Astr A A UT E 136 7 4055:1745/1430154 05 265 - 196HhbrideDCG6 Al 3966011.199 6 13612 1479111895/1.94! 51/4748 
12 labo 110 Eon 24100111996 (10! 2 (437AD1840]14A1] 52100022 : Mere 00 E 136) 7 (4058 1745/1430NS A/D /26S - 196Mbrid 0056 GT 434601115916 13612 [49111095 14941 58/6748 
1210 130 2215011199 6 130 2 (4374[1840/1441/ 52/00/422 : GIO0I E 136) 7 (4088 /1745/1430] 16/00 /2é5 - 19 Mugintibride.DCS7 Mire | 46160115981 H [196 2 [4791/1995/14941_1]40| 748 
0) A 1SKN AAC AA INTI 
15 Dis 14960 |: Y Mor 2008 EuroNCA 2131-5008 Erico Ale 49.160 131 2 l47911895/1:4941177/60 1748 
12 fo 130 Begonce AI 3045011996 130 2 [4374/L840/1441/ 54/42) | LA 1OO Ave SoS/S | 2A99O 199 G 000,2 300 IDONLS3OT SA JO IA3A | 213 a Ela! 7 (479111898 14941179160 748 
12 habo 13065 ne 30150111996 1901 2 (437411340/1441] 5210042 [es 2664011996 13012 '4200/1770/1501 Sold 434 : 5 Juro NC 
L 1 :1.496. 0 1130! 2 (4.374/1860'1441! 4.1. 43!422 led 130 GT 5p S/S EAT. 390:1.199! 6 130, 2 43001, EA 12 Purelech 130 Ale Pork EAT | 38:510"1.199' 6 |1301 2 [4750/1.859/1403| 5,4810) |487 
1.2 1ubo 19065 Lin 48 350096130 2 9/4 184041 E mn mein 2824011199 6 136 2 (430011770)1550/ 49! 1.5 Bl 10 Ale PEO 401601199 D 13012 1450,1:859'1.4031 5 0/487 
Jl 1199! 6 1 49) Pilot 725 Are Pak AT | 49.610.198 225,2 4750118591403, 1.1140 487 
EE 6180 Ultimate 39.40.1598. 6 180 2 143741 1860'14411 10 60) 7 1199 6 14) 7 14301 490): 12 Poe 1306148 3976011996 13017 1475011869114031 58 40487 
Ge HEY 6 labo 725 ALS 0 1 430180 1 1 0 2008 EuroNC TT 419091149 D 1307 4750/1859/1.40/ 50/40 (487 
Beni Er MER 156 7 1437411860/1441/148 01357; 13650HWiAcve Spa. LME e 1598, 122512 14750/185911:403| 11100 4 
on 156 SAW Av Sp ht E hs0)2 O > Pegecganírgend 80 GANO LS 14 2 Ar 2010 487 


156 SAR Ar Sp At L 40940. TENA lOs 
3008 E 1 499 07 
Pele 190 ve 1300/1199 6 130) 2 44AT LAAN VADO 62100520 SMIAEV IS GTO ETERNA da 
BlvebDi 130 Acive 286501499 D 130, 7 4447/1841 1424 50 4) 520 1 X 11996 11 007 
Puelo 130 Ale. 30100, 1199) 6 1130) 2 4447/1841 11624: 62,0) 520 —  SW1.SBlueHDk 130 GT EAIO 431101499 D 130,2 Toa 5010/59 
Bl Di130 Ar 31490 14990 130 7 4447/184 FOEICIE loo, 214350) Os 
1199 6 1 L y 
Purelech 130 61. 32700. 1.199 6 1307 4447/1841 1624 mA » s 
K 1.499! 4471841 POLESIAR pi n/es 
BlveHDK 13061 1 34050/1499. 0 113017 (4447/1841/1424: 5/1 /520 
(0 Elo 2 ago) 
bi 725 eE Alo 39.000 1598) H 251 2 144711641 /1474/ 13/00 395 5010 E Qi? 4607/1800h1478: 
E id OO ADO GT Pod 4970011598, H 300) 4 (4447/1841 '1624' 13/4)'395 -  LomgRange Dual Motor 53190 A 
17275 fsiion SpS/S_ 1640011199 6 | 7 aan 0 1 1.199 6 1136' 2 (444718411, [(=) Taza! 41 
100 1916 loo 2 Dan 08 EuroNCAP: tara a 
1210065 59/S 000119 6 71404174516 a Gap Ibid 1D6 eS Are 37.160 1159 6 136] 2 14542 /L895/141! 5SI0DIS00 > Lon ong Se Moto 6590 EAN nea 
l org Range Ds Ho Lraso0) E tal 4 Jano 1594 16140184.00) 41 
Hybrid 10005 Sp$/ SOI Elo Y a OS On ESo08 2130 46.560 £213) 2 14542/1895/14411147/40 570 - N.D. 
Hd 13605505/5 *2ABSOILI99ÍG 130! 2 (4040176511435 46: 0309  ED0OB213OV 51640 E 21312 l45A2I1895)14411167169 5 


e 
BESO 16 Etna 


3130, 136) 2 [4060/1765/14351158 40267 


Mt M0) 00567 AO. 


BESAN 15665 Sp Mat. Lomo € 156! 2 (406011745:1.435/143: 49/47 


12 Tubo 1000 Eo 


25158,1199 6 100,2 14151/1791115811 57.40) 350 
(0) 


noc 


12 br 


194011199 6 110 z 14217.1765/1%05 58: 69 410 
2 Hubo 11065 line 19.900/1.199' G 110, 2 1421711765'1.405. 58.4) 410 
150 110 Edition 20.000/1.499' D 110, 2 (421711765'1405| 45 4D)|410 
D 


12 Jubo 13065 line 2000/1199. 6 [4217/1765/1405) 5780410 
12 hubo 130 BusinesElganee | 223001119 6 | 


y 

15D 1106S line 20500114991 1D 110, 2 (421711765105! 45/99 410 
1 
l 


30 
0 - 
12 hab 130 Bsins Feo At. 200111996 1301 2142171768 1408] 61: 42410 
150120 Business Eegage Auto. 23750'1499' D 170 2 (4217/1765 1405 49 62410 
12 Taro 130 Uleate At. 25100111996 130, 2 (4217/1765 1405! 61142410 
Divo) 


150120 lat ut. 2525011499 (4217117651405! 49 69|410 
p a > 


7 
2 
n 
2 142171176511.4051 57.60 410 
2 
2 
2 
2 


12 Goin 130 Desledh —254251.199!6 13012 14407 1856 1409! 61 82 /s 
15 Disl 130 Desi eh 2839511499 0D 1130 2 (4477/1856 1609' 49 62514 


12 Gasolina 130 OS line 2909011199! 130. 2 (4477/1856'1609! 62.8 514 
1.5 Dal 130 Aut Bsines Edo 3113511.499 D 1130. 2 1447/1856:14091 46 4 514 


Pure 110 Ave Pod 21:50011.199 6 110! 2 4367118521144 55/40) 470 
Pure 130 Ave Pod 000.1.199. 6 190.2 4367185711444. som 
BhotDi 130 Ave Pe 241300114991 0 1301 2 14367/1.852/1444' 43/00)" 420 


Pure 130 EE Aci Pak 2400/1199! 6 130| 2 (4367118621144! 56! 40420 
BhotDi 130 EU Ave Pod 2600/1499, D 130, 2 :4367/185211444' 45/4420 
0) 


4 10077] 
SM Pone 130 E Acre Pd 4436/1804 11470" 5714208 
SM Bl 130 EA Av ok | 2690011499, 18041470" 45,6) 608 


Msi 18D EA Ae Pak | 38900111996 1801 7 (443611904:1470" 11140 420 
Sib 180 EAT GT Pork 4130011996 180" 2 (4469610411470! 11/48/4200 


705 AI GI Poke 1199! 6 2201 2 14636)180411470' 12/49 /420 


12 Pole 190 Are At. 203901119) 6 1902 14441 1844 1451| 60/60 536 
Pin ii 180 lore ut 4135011598, 4 11801 7 "460184 l16S1 1601 


Bore 1138) A La379/180111281! 94. 00215 
Boss POK 74541588 6 3002 14379/1801112811 89/4225 


A 

2 
Bores T 816811988, G (300, 2 43791801 1.264, 9.4 491275 
Bores TPOK 853941988, G (300, 2 43791801 1264, 89. 401275 
Buses BAJ42.2497|6 350 2 4379'180111280.101 EN 
Boris SPIK 09366/2497. 6 (350 2 14379/1801:1280| 9.6: 40)/275 
5540 (3996. 6 1400! 2 14391'1801'1262'109 4831270 
e 105.895 3.996 G 1400 2 (4:39111.801:1262110.1: 4221270 


24 396 6122 [9181112420910 1 
E RATOS 627 L43911801112621109: 0150 
a a NETA Tazroluaon 1206] 93T0Dl312 
Corman PK TOBA 1988 6 30012 14379/190111296| 89/6013 


Coman! 29373118 6 300[ 7 [4379/180111276] 94: dDl312 
Cops TP 8308611998, 6 (30012 (4379118011126 89143312 
== 8852971639 7 ¡437 120103 

CormmSPXK 87059249716 350 2 4379/1801117641 941691317 
6540 9904 39966 400 2 (4405/1801 1276.109/ (317 
ADA TOR517.3996! G 4001 2 14405[1801/12761101/40)/312 


ALTAGAMA111125 


8 8 
sli 38 si EN 
ER IEEE E ABE 
E MRE RBA : e iasstlisiciss 
E 38 15368355208 E 8 53683 5152038 
El £ |a/s¡218/3/2/2/8/5/82 E £ (3/8218/9/£|2/8/5/82 
(11953713996! 6 (420, 2 14456/1.801/1269/11,1:40' 150 Tubo 81177. E 8044 14963/1966/1:381117.8148)450 
12276113996! 6 1420. 2 (4456 18011269107 40 150 Tubo $ 217.06! E 952,4 (49631.966/1378178/89 450 
.167.262.3996. 6 500. 2 (445601.822:12671132 40" 125 Tubo GT QM8685  - El33' 4 4963/1.966/1.378 242. 
Al A 4 Cros Turismo. E 464 497 4 
Dokor .256.000.2981! 6 480. 4 (4530/1.864'1:338.113 42 132 ¿46 Cross Turismo, 11 E 57114 (49741967 1409226 49 530 
Correso 4 615 Cobrilr 3.0450 POK_ 173129 2981 G 450 4 (452818521293: 8,8 43125 Turbo Cross lurismo 157.82 £ 680 4 4974 196711409223 6) 489 
Courero 4.615 Coupé 3.0 450 2p POK__158.196 2981. G 450_4 (4528 1852 1284 88 4) 125 Turbo Cros Turismo. 191706, - E 761/ 4 (4974/1967 11409 244/09 489 
Caurero 45 Cobriolet 3.0 450 POK NM 163355 2981. G 450 4 (4519 1852 1299 9 6) 132 --- 
AAA RA amencarse 
Corres Cobrilet 3.0 450 2p POKNM 136.748 2981 G (385: 2 (4:519'1852 129710.1 4132 El Euro NCAP.N.D _ 
Corvera Cowpé 3.0 385 2p/S POK 128.002 2981 G 385: 2 (4519/1852 1298 99 40132 orar Diesel 29,700:3604' D 260 4 53092017190, 9: 
Corvera GS Cabriolet 3.0 450 2p POK 164.712 2.981 6 450. 21458 185211291! 88 40125 Te 120.000 4.166. G 702 4 5309:2017 1910173 4) 
Corresa $ Cabriolet 3.0450 POK WM 1154.995:2981, G 450. 2 (4519/1852 1299: 9.1 40132 
Caron 0450 2 KA 1315 2981 650.2 14519189 130 89 01137 a 
Corvera 615 Coupe. 162.595 2981. 6 480. 2 (4533/1852 13031104 %)/145 EuroNCA! 
16259512981, G 480, 2 (4533:1852:1309:107 4) 145 5 E-edr] 150 CV 52 ki techno. ISA E sol 392011700 1500 1577 


171555129811 6 480" l4533)185211303104! 40145 
.171555/2981, 6 480, 2 14533:1852.1309 10.8. 4) 145 
os 


Coupe POK. 


SO 
5 Eechl 50. 5 koi ny son liso l3907mol1s0 69777 


1] 1 112) 1270.88) 


Togoé 147808/2581' 6 (385 4 '4519/1852/12971105 40) 132 


TG 9 Esla un Sn 17 ALL eZ 
TG 90 techo ADO, 999 6 9012 '4299/1797/1576' 59/00 472 
TG 1006? Exa 9991 6 1001 2 '4799/1797|1576 43100422 


Togo áS. 1652552981. G 450,4 (4519:1852:1299/10.4 4%)'132 : Ce 100GlPtedmo 24046. 999 6 100 2 (4739179711576: 43/40 422 
Turbo 3.540 2p POK 20340113800 G 540, 4 (4507 188011297, 91:40 11 Ge 140 MHEY techno 2559811333] 6 14012 1422711971576. 58149422 
bool 31854 22H IBA 300 64 4 450/1890 1294 93180 115 TO IQM Co ANO 1333, 6 140 2 (4207/1797) 59/00 /472 
1 cm 166 160 MHEV EDC ex Alpine 31090.1333: 6 160, 2 (422711797/1576. se 

y 120: 8)/178 * ENECAIAS Echo bi Elo 264651598 H 145 2 "470711997 1576) 57/00 306 

. JESECHLAS Eech Fu Hiecio | 2889611598. H 145: 2 (4727/1797 /1576, 57108 326 

EEC 145 Eech Fl Hybrid. Alpine | 31.806. 1.598! H 145 2 472717971576 574) 326 

TVs Diá150 99969012 "aosalL7o8l 140] 52/0/90 

Ke 100 GLP Evoluñon 16919! 999! G 11001 2 (4053/1798/1.440' 39/06) '340 

Bl 6100 Evo 2024414611 0 1100) 7 '4053/1798/1440' 4190-31 

ETE 145 Fl Hybrid Evolution 21.992.1598: 6 145! 2 (4053179811440: 4 Ds 


1493001298116 394! 7454/1850 1398101 40135 
98102359116 541! 2 14547.1852:1398105' 49 135 
0744135916 541 4 1454211 857113381105' 9) 13 
JOBA19.299,6 35414 [9901985149808 0177 
130400.2995 6 4514 4991988)1498/124/ 901722 
e e 
2995, H 5194 (499011 eS 
14930/198811698! 17.60: 


166140 EDC MH! Elio 200111333! 6 1140) 2 (4568182111576. 58149513 
EJEA ful L M512 1821 49, 
ATA AR MENCIÓN 
EEC fl Hori ro 30208 15986 1452 (4568 1801/1576] 49/0480 
a TOS 
E 49, 


ce > 5 
Eo Hb To 7 as — | 4850111994 20012 14722.1843.1445) 47100):477 


1598) 6 1452 A, 
IS 32006,1598_H 145] 2 14412/1797/1575 pe 


T 
SE 1598! 145 2 144 0 


AN EN 
El BRE BIIEEE 


al £li3o/ 2 142011 


cv RO Bea 20 ho] 24540) E 1822 [3GISILAAG/ISAL 
Le01» [361s)1.46)154 


EecriRO Buesa 2 KN SL Uan | 25440. 1 E 18212 


Ao 19197, 
46 11301 2 (4486/1919: 
Ea 1448611860'1:08. 


[sd Oír: 
75 
NET 


144 M 
E (218,2 4470/1:864115711172, E 


EL 48015, ] 

oK gon OOO £ (218! 2 14470/186411.5711172.0 

teo Elec fl hybrid AO Y 
y 1199 H 1200. 2l 

vz noes 6 sa Sora Sis 0 


007657 6,571, 2 153991948,1.5501134: 5 
35276816592. 6.5711 2 5569/1949/1550.137/%2! 490 


66VI2570 4p ha, 
ER 66112570 A. 


675V124pha, 
40H 61017 lastoaKgluera! 41/55 : ET 
Te 14048 19001133316 1407 '4510/1943[1618/ 611481575 Euro NCAP: 
e 160 MH Fino E Ain a 4001133, 616012 '4SIO/ 1843/1618! 621091575 LOV95 Ron 18650,_999. 6 | 95)? ¡4130[1700'1Stal 5A[ 0400 
Ed Hybrid 200 echo 485 1016190 Reference 19940, 999 6 | 90:7 (4138/1780/1543: 37/4282 
Elite sn 119914 10151105 20300. 99916 110.2 14138/179011543/ 5210 /400 
1019 H05pe056 0750 99 6 11072 41 5810040 
EuroNCAP Mé 101190: 12401 99916 | 90. 2 141381176011 (0177 
85382 - E MoBl 4 la7oA 1930/10 79 66 > 13ICe1MSUñeS9S/5 9515/1333 6 11512 43SO'LEI]141 58/00 304 | LOMO Peine 2220) 999 6 10,2 /413981790/1548[ 52/4400 
magna! LE la l4784119381146001068 6594 0) LOISL110XPesemeDSG 25125 9996 1102 413811780.1543! 5812400 
Paname EuroNCAP _ - Jl L 14017 00) ñ 14138) | 534] 
fare 108399 289416 330 7 [5049/1937 14231107 401495 : L3MCE M0 ZeNEDC ZA 1333 G 1402/4369 1814/14" 60/0364 | LOISNORDSG 99 6 110 7 4131001548581 60 
Fronend 1129542894 6 3904 15049/197/1423I104/ 6495 | LS Bb 115 ZenEDC 25499) 14611 0 11512 '43G9L8IA/1447 46/89/384 : 101590 241001 99916 90.2 4138/170011543/ 3 
Frames 4 Ed IGANI2894 6 462,4 1504911937/14231 20.081 403 | 13Me140ZenEDC 7001 133 6 160, 2 (439 L81A/1471 61100364 | LSTISODSGR 22D 14986102 413017801548 6 nr] 
Fonasa 4 Et 13A598/2894. 6 5604 1504911937/14031 22.089/403 | Spots 13 IC ISLE 59S/S | 0200/1333 G 115 2 14806/1814/1.491 58/00) 571 e 
EN 0] p r 146110 11512 nc) 101 IN 5h sa] 
framen6D 1616883996. G 4804 15053/197/14171121 40495 er 131Ce 1407en 498 133316 140 7 (4676 1BTAL1AM9! 61/891571 : 20115 arme 28080 1968. D 150 ica 14011 47140510 
Forner luto SE 9A8I9Í3996 6 (5714 15049/1987/1423' 2 Seres 3 140ZnEDC | 2508.13) 6 1402 "4426181411449 40/8521 1SEoIS1SOShde 30030 1.4986 150 2 (4363/1841'16011 57/9510 
Fonera uo 21178013996 6304 1504911937/1427:128/063/467 | $ Tuve 13ICe WDISImeEDC | 779661333 G 160) 2 4606 LIA/L 49! 61/00 521 | 1SEnSI1SOSIeDSG 32510114986 15012 (4368/1841114011 57/40/510 
Taycan E P:N.D 6 Sort re E rs LO 158616012 44261 140! 13/39 — 20d 23830, 1948 D 1502 14363/1841:1401| 47/4510 
C EuroNCAP 20101150 She 35980:1968 D 1502 14363:1841 1601/47/40) 510 
bota As m E das! 2 l496311946/1398! 1769491 140 rod -£ 1ao/2 azuoliarolisoo] 6É440 + 20101150 Poem DSG Ar | 40078) 19681 D 150) 4 1436318411161 4190 5iO 
1251961 E 54474 (496311966 1909174 140 bo 37100 gol? amiozoliso: 4 0 Capo ede! [ 
6 40 


45 nm 
but Peromance Pos 18 E 571 4 4968 1968 13791175 00 491 


126 MALTAGAMA 


60 somo E 70017 (4210/1701 500, 


LO MP 80 Reference 99 600! 7 aosL700 144! 53 0355 


+150 km de autonomía 


Hasta 503 CV 
sa a eléctrica AG e-tron 


La berlina de los a 


PRUEBA ECO 
GOLF 1.5 eTSI DSGT Renovarse o morir SANTA FE 
Ala altura de los Premium 


Y 
» CHE 


———Ñ 


Mibrido y PHÉN 


Nueva singladura SUV y electrica 286 0 340 CV 


o o 


Una publicación de 


WWW.grupov.es 


a 
A 
A A 


si E 3 3 E E E si | E E 
3 REE 3 8 53j88 13 ¿35S 3 BERE AAA Be 
E SIS 5683212232 E $15 3683 5 [a Las 3 SS EST lóla 223% 
S E Jo lsjeje 3/</2/8|6|82 S É [o /8/e/45/2|2|8|5 [82 S E BIENES 
1016190 Rlrnce 119%! 069 (6 (902 HOs91760 1444137 (4E)062 * LAT MPAEV2DADSG Amb [344001395 (G 2042 470 1809 457 (o MBdas5o : NE | 
1OI51110Spe 128801 999 [6 |10"2 MOS9 17601444150 (0355 | LATMPUEVAMDSGSAde [25500 I3PS /G 2042 4001809 LAST 10 FE o E 
LO ISLA Ps 209801 94916 )10'2 40591760 1444154 16355 | RSLATSIW2450VDSG 3890013956 24512 47001809 1497111 | Y 
110056 Ex 596 1107 e m0) 588 16 11012 4 71] 119956 1504 l6401 100 |509 
LOIS NODSGA. 784001 95916 1102 Hos9 1780 1444155 ¡9355 * CombiLOTS HODSG eE HE b 24950 | 999 (6 1102 46991879 1470143 MEA rd seat Pas 38900199516 150/4 H64011815 1301 81 9 ls 
1515 1S0DS6 24660 149816 1502 40591780 1444160 (8355; Combi1SIS1150 Amb 75898 1498 [6 1502 46891909 148 '57 [040 EuroNCAP: AsH 
León EuroNCAP: Canbi2010(115 Anton DAI0148 0 15 7 A LID 5 DO — LRD 312501.996!6 sola M41517951515 
LOL 110SHe 20990, 459 6 |10'2 hk36s eo LAS6 147 [430 - Cambi20TDLISODSG dub 129798196810 150.2 46891809 1468147 ¡QIG40 | Levos EuroNCAP 
E 40 M 116450. Y k 9 Lugo) EJ 
15 Eo51150 Xan 2550149816 1502 43681800 1456155 ($380 | Cambil AT WPHEV2DADSG 395 l6 2042 47021809 197 (11 E NP 150 pon Sp /S ner | 3046501199516 0/4 449011790 1.851 8541522 
15 51500567 Xen 265801498 6 150'2 13681000 1.456 (54 'U) 360 | CombiRS1ATSIW2ASCVDSG 35001395 lG 2452 47001809 1.97 112 utback curo NCAP> 
210011500567 Xen 28090156810 1502 4368 800 1456 143 (2360 | CombiScms1. 51150 1149816 1502 47031809 1468160 Cm 25175 Sport Splinerrsc [329002498 |6 17514 ABISTIB40 1405] ¡UD 559 
14 cti Xelec 239516 40412 W368 1:00 1456 112 4B)210_ : Scala NCAP:N.D TP Ec AD Lito 3840024986 17514 815 1840 1.05 
Sota 1SISIISOSpie 2507014986 131 2 642 1800 148 ¿54 (QIGI7_ > LOT SEsene50S/5 E a O T5GP175Spon ANO Lirios 3445024986 37514 K81511840 1051 7 M0 59 
grs LES 150 Xen | 263101498 6 1502 4642 1800 1448156 617 Lon 516 11512 4 CIEN” _EUrONCAP:AHHKA 22 
Spotsage 15 15) 15DDSG Xlre| 28010 149816 150 /2 647 18001448 Sá DEI LOTSL UI Sel 5/5 290001 99916 1157 ARANA 53 0467: 238116 hal» lines ano 98D lr 
5017 Let), LOTO IS Sleo SpS/S0SG —[3DA0D| 999 (6 1152 43621793 1471 /S3 0046] SoMerr Ps 
42 haz da 1019115 Design SpS/ 3000 99916 11512 43621393 1471153 (03467 | ok 50750! le p8/2 l490 1860 1.50 16,1 00 lso 
En % 0: Toni. EN 
5 fol 150Sple 5995 PTE e sol? zas hna Le ]ss 07 1498 ki Dir 7 EuroNCAP 
2011190 Xen Dre DSG7 | 43990 964 1 [90 |4 4735 P1IB 174/73 8760: LSTSLISO Mu Codo SOS/S 1 302001,4981G 15012 43671793 1471 SB [JUEZ | LG IMASOnSOS/SO 28300606 ra/a iagsiLe00 195] 100] - 
DC 50 Se Are DSG7 1048 lo |s0 4 U735 2118167456 (43760 - 1STSL15O Monte Cao SpS/S 6 49816 15012 4 171158 Í6)487 | TAG ISOSpoPl SOS/S CMI TABADO LOS 6 154 4 1445 1.900 1505169 40] 
20101150 She Sp S/S 34290 1.9680 150 2 M735 2.18 1674 149 4) 760 . 4 o > 
20101 150SylsSpS/5 [358101968 0 15012 4735 2118 1874149 ¡WI 7GD pp - utosuzi 
1 Y o ps u > ur P 
' 12 Alea Mbde 95 11976 1632 [3700 190 105/50 4D 760 
12 Mid GLE 15525111916 18317 (370011490 1.051 50 4 
Eu ICAP:N.D 12 404 Md 1197 A 1 MT 
Lumry, 19995! le 16377 hgasTaso Vas0177 0 5 12MidHndGUC_ 166101197|6 |83/2 37001490 1460550 M2 (260 
5 juro NCAP: y If 
2D Ok seso! E 992 Aoi ro Varo is? 8 12d MoidOVIGIX 1178001197 6 183:2 “370011490 160554 (00 260 
41090 699951 -|E 59412 A7O 19301600173 o ONCAP 
: 
143771 999 6 180 2 1081760 1459 51 00 
¡Ases 15177 mu e qa SIS RYL 056 san Lo) ton Loa 5 Dis 
1515 me 1: 498, 2 491 
LOAN OA dl mi 1 AMLO 1 5 230 1518 mHN50 DG LX 50900 1.48 [6 1502 49121649 1506 (53 
> 490 
LOTSLEVO 110Spoe 17914 A Don Aoc ans Días 
1 1459 > - 
yc, 10 218 y 
— — E Coni Sn 19610 7 2 sé 
Canbi20DISOOSGIA 325168 0150 2 439019011965 el 
7 aleila | 7 
160 e clo7 das Lo Lele 141 Md Ha52 26145137316 12912 1130011785 15855340 130 
18S LSU800_ -E 7067 4691 T 5 va ' 194 l y 
HS 55300] le 962 4/9 den donó] 100585 | LA 1 JL373!6 12912 1430011785 1585157 
85 Spurfn SO. E 70612 44491809 Lalo 14 bid 453 | 32800113736 1794 14300.1785 15854149 130 
TIM Jn DA 46491879 1616! -¡OOs8s : suarezoz EuroNCAP 
: mn 7 
1185 - 


1015195! 50916 19517 4 55 48 40 
10151 115Esene 596 11512 4241 1793 1533 /54 148 400 
1015195 Selecin Sp$/5 28100 99916 195.2 424117931533 155 (4400 


LOISI1I5SdñonSos/S 124700: 9996 |15 2 42411793 )533:54 6400. 
_ISL11SSleion SoS/5 Ma 1263001 999 G 115 (2 42411793 1533 (54 148) 400 


10159 9916 19512 424 550 

105105 9916 )1512 4241 1793 1533154 (40 00 
15151150 decin 59 9/5 2600 149816 1502 42411793 1:83 157 10 400 
1STSL150Seeion 50 5/5 Mat | 27.500.1458 6 1502 47411793 1533 157 42 400 
15150 Most Co 5 hat. — 2900.49 150/2 4741 1793 1533154 190 400 
1015110 Socio 326001 999 6 1102 h3ow Lear 10358 ¡89501 
20101116 Scion 35005 156810 1162 43091841 1403 147 (40501 


201 de 46905156810 1504 4389 1841 1.403 (75 106)'571 


454951498 16 150 |? 4758 1864 1.489 l61 6) 


155 mteI5OIS 


1 57.100 : 16617 4453189147 
1185 Spore SANO. -£ 78612 46531879 1672 
LA 68900! (E HOla 405318791420 - 


12SIMHeY ROJO G 832 38017951495 44 0D 26s 
12528 21800119716 18312 386017351495 44100 1065 
1252 A MH 2119716 18312 [886011735 1.495 47 9 (265 
12520052 MY 11197/6 18314 (386011735 1495149 0 65 
12538 2270011976 183/2 3860135 1495/44/00 /065 
1253 MHEL L242001.197.6 18812 3040179514951 [47675 


m0 1373 6 17912 ls hrs iato!s7 00 35 
AT GLEAWO Md 25540137316 109'4 417511775 1,6101 6,2 49 75 
141 GE Srong bid AS 7805114626 11612 4175177514101 53 


ALLE 


dll 
Fl 


20101150056 47400156810 150 '2 4758 1.864 1659/53 42! - 
20101190056 50450 1568 10 1902 47581864 1659] 6 4)! - 


105510 bio 219501 999 6 1102 hey 109 1470 51 00 
LOIS 110056 eme Amb | 24350199916 J10/2 6891809 1470 47 (40 00 


Edi 


E 4:40 1844 ):556 177 


141 GE Song Hybrid AG5 4x4 1296951146216 11614 417511775 1.6101 58/99 1289 — 


Lasso 110 80 


537002487 


25 GUANO 


8545179816 12212 Wu655/1790 1.60 45 0D l596 
253501179816 12212 (465511790 1.60/ 45 4 [56 


5151150 Ambiñon 5 252951498 16 150'2 4.689 1.829 1470 '54 (4 00 
2010115 Ambien Sp 26.195.968 10 1152 4.689 1.829 1470143 14) 00 
2010115006 29.195.968 10 150 '2 4.689 1.829 1470 145 (Es 00 
5205124501056 39950 1964 16 2452 4700 1829 1457 168 148) 00 


128 WM ALTAGAMA 


FT MBR 2h 4400 1944 
ag) -lE 27217 400184 Ves 
sis] -le 478la 44001944 1556176 


F 


ER 


Elim 250951496 1117 Tao less 700800 lo 


e e e 
FN 3/8 El 38 si | 55 
e e sagas 358 2 HERRIA : HERRIA 
E ABBR E: E 8153893 351203 E discado dds 
3 E/3/8218/2/2/8/5/82 3 E /3/S/2(8/8/5/218/5/82 S E|3/8je/28/2/2/8/6|82 
EPremimal 2809511.499|6 131/2 4.670 1855 1740! 9,314 [570 Land Cruiser Euro NC. D. — 15911115096 716401498 16 11512 1284 189 1456 57 M6 [300 
28 1800 6X Sp 43100 2755 D 204 4 48401855 1845 - y 621 15751115 le 28380 1.498 6 1152 484 1,789 1.456 54 4) 380 
] S 28 1800 VX Sp hato ple 15002755 .D 2044 4840 1855 1845 - MO 553 15751115Más 285751498 6 1152 47841789 1456. A 
e] P:N.D. Pr 115056 lie. 1512 57 
Aa 3990 13 0 lesa Laso 1443 6 ere 339001798 07212 45 1760 100 pp 150151115 DS6 Más 30310 1.498 6 115/2 4284 1,789 1.454 101.71 
Gran Autonomia doble motor 49.990 E 851 4 41694 1,849 1. rd 37.150 1798 H 172 2 46451760 140 1 34 11515150 50 Aniversario 33.460 1.498 6 150 2 14284 1.89 1.456 54 (590. 
Performance doble mor 53990. E 462 4 4,894 1.849 1.443 405 yl Plgin Solar 371501798 'H 1222 46451760 1470 1334 15151115056 50 Aniversario 34485 1098 [6 11517 1284 1789 1456 154 MD [360 
lodel Y Es [CAP ce Euro NCA 15151150 DS6 50 Aniversario 35200 1.498 16 1502 4284 1789 1456 154 MD (390. 
Tocino ago legos! Wosiiooios) OÍ > tsomb101 50:40 Ae fl 42000) 4590 l20/7 09 Igo0 dono] E 10 1 
rocción nt. ran ouñon. 53400 £ 85114 47511921 1624 Ón Vers Fomdy L) 200-4D Adv Buda. | 46.500 1,997 D 122 2 49591900 1899 - M0 5s0 22.051.320 4Moñon 067. $15 1964 6 320 4 4: 158 178 00 974 
Tracción nt. £ 8804 47511921 1624 m Vers EL 2.0D:40 Ad Pork Ps Biz | 49.500 1,997 .D 150 2 49591920 1899 - MD 550 220151333 4Moiian DSG720 Anv, 68.915 1994 G 333 4 42901789 1458 78 45874 
Model S NCAP Verso EL 20.0:4D Ade P Ps Bplz Aut 56.000 1.997 1D 177 2 49591920 1899 - M0 550 Varios 1.0191 110 00 ' 999 (6 110 /2 46331789 1,498 |55 43611 
¿ron utonomáa doble motor Sp Aut 114990 E b70/4 50211987 1431 298. + E € Von 2.0704 115 19385 1.968 10 115 2 16331789 1498/45 bn 
Porman Pd pa Manso! TE io" 502119871431 343002487 | 718 7 4900 dass Ls! 1D 0 > tia LSO 4 Oh 
Model X NCAP:ND. 7H 20 14 y 15 Mor 20 104115 1968 lo $15 12 45 kn 
¡Gran Autonomia Sp Aut. 123990 £ 670 4 5057 1,999 1,680 49,500 2.487 H 306 4 46001855 1.685 | 10 M9 570 'Veriont 1.0151 110 0567 Le. 99 6 11012 1789 1498/52 (4D br 
18 1 «LE lo0n!4 (50671999 1, 110 12487 1H 4 1855 1 10 83 50 Vricnt 1.551 150 Le. 317151498 (6 150 /2 esa 1789 1498 157 [M3 61 
s D e Vrñort 1.5751 150 Reino. 35.460 1.498 6 150/2 46331789 149858 a 
Aygo X Cros suro NC) 12059 | VorntR 20151320 52390 1.964 16 310 la h6331789 1498 17.8 140 611 
1imiod Eon 17000 998 6 7212 87001740 1510/47 4%) 731 -:Ñ ro NCAP: RAR = 
lEcdiñon SVT 99816 172:2 37001740 1510' 48 4 731 Po 150 kW 58 kW 40 7042 a 
Cam Pro. Més 150 KW 58 JM Ev] £ 2042 4261 1009 1 185, 
Hybrd2.5 218 Business 4pS/S (VI ___ 36,500 7.487 'M PIB 2 41885 1,840 1,445 55 ls Pro S 150 KW 77 kW 810 £ 204 /2 4261 1,809 1,568 m 1385 


-40:5007.487'H P18'2 4885 1,840 1.445 155 483 524. 


3.500 1587 H 196 (2 4360 1.890 155848 
05001987 $ 196 4 4360 1830 155851 149 ¡4 
H 196 1 y 


Xd 1987 1n as 4 4340 1830 1558109 W xo 
DP Pre Ei 48150119871 2034 4340 180 1558109 89 10 


PAS go ointn ISO 2D AO 09 

1798 1 14012 | 4, L 

Hubs 10H GR 179819 )4012 4 43514, 1 
Hol 10H Business 283501179814 1402 43701790 1495145 

Hub 140H Si Mos [293001179814 )40:2 437011790 1435145 4D 361 

Hobbod 200 GRSpon 293001798 H P0D/2 437011790 1:95 50 4 341 

Sedan 140H io 2545011798 /H 140/2 416301775 143545 ME [529 

10H 1798 1H 14012 75 1435 45/8/57 
riu pors 140H Ave Ps 259001798 /H 1402 44831790 143514. 

1798'u poo'7 lL4s3h 160 is 

7084 2 MAS OVAS (410 


5178 H 1402 446011825 1.6201 4.9 MD Lera 
11600158714 19617 44601805140) 5/40 '414 


A Y 


SS 
-— a 


Pore20 bo. 15501998 (6 9582 4:379 1854 12977348 290 
20 Tuto Pefomane Manual 715502998 16 340/2 43791854 1292 8.1 188 290 
30 Tuto Limite Mona 74550099816 34012 4:379/1854 12921 8.1180 (290 


A 12 H61 1.00 1568 157 0%as 


Adina 410 48650 


E 204 2 4690 1840 1.6501 - ME) 452 
1 


Adra 04 51850 21814 4690860 16s0! Des? 
Sil Ps 4 SU6sO! -E 70417 AbolaW tes Mus 


55650 


Euge 4501840 150! M9 45? 


Si Ps 414 


US fdton 19080 149016 )25/2 39401745 Y sw] 50 4D 706 
1 ll 
120H side 224501.490'4 11612 39401745 1500 '39 ME) 286 
CET - - 10] - ” 
130H 1490/11 4210 -. E 
10H GR Spots AA 007 0! ES E 
GR ri 20412 Mom 4 ICON 
¿GR Yori 2024 2 Automáco d EAN : 3995 1805 145595189 74 
GR rs 2042 Mon deb Ogjerl£ 170750116186 78014 3995 1805 1455187 90 174 
¿20048 el ¿13 16186 2804 21805 1455 87 4) 174 Eu » 
a Say e ho2860177 KW S7055! |£ ho6!2 ho61 862 1596 Ja) 
1 ll 4 
tds — lt E 067 Lar) 
DNA 7250 1:90 K 11674 ABD 1765 150 50 MD 0 Pano 2860177 Ed86 17 
10H 1490 /H 116/4 4 150 MB 50 —— 
Yon á5mo! -|£ 16212 497s Tess ha] Mor 
laur ramo! le dez 2 A9rshaasiao! 63 
ra 134900 2387 6 73012 M2851775 131087180 726 
1551 0816 15012 40 
20101150 42450115680 1502 4866 1871 1450148100563 
20101150086 501,568 0 15012 4866 1871 14501511 100)563 
20151190086 48001964 [6 19012 4866 1871 145017219563 
A 
201012000562 3196810 20012 e 
R2011320056 1623351564 (6 320 (4 4866 1871 1450 19,1 149563 


Sting Broke 15151150 4640 1.098 16 15012 4866 1871 1450 "6.2182 545 
Brake R 20151320056 | 64630156416 32014 4866 1871 1.450 19,1 1) 5é3 


Lage 


Vir 5IS 150055 424701498 (6 1502 4917 L49 1497 154 ME 0 
Vai 5 IS 150066 Bus — 452451498 (6 150 2 AOI7 1249 1497/54 WD 90 


Verna 15eISI1SOOSG Rie 491351498 (G 1502 49171849 1.497 |57 ME) [690 
Von 2010150 DSG Hasiness 459301968 D 150'2 491718491497] 5 (0 [690 
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m El, 

si EE 

dlóealelsl lólí 

El o l5 258815 si3i5 
E 5258 E] 
E blades iiasss 


a 


Vr 20101150056 Rtie 497851568 10 150'2 4917 1849 1497 152 MD) (690 
11015195 lie 285551 999 6 1952 4 Di 
LOT 9 lo DSG7 50916 19512 40741751 1451/55 (49351 
1015195 Rin 24985 | 99916 19612 H.074 1751 1451 152 (E) 51 
10151 115K line DS67 masTo| 9996 1152 W074 1751 1451 [54 (0 361 
GILDSG7. 34315 1964 (6 207 12 410741751 1451 [68 146) 351 
¿611056725 Aniversario 1365101.984 16 20712 40741251 1451 168 63351 


1757 151 


Os 
(3 


1 (3 


Lapa lG 150 /2 42661757 1515161 (0) 


alo | 99916 195/2 41101790 1558 |54 4 Res 

22 An a 

105195 99916 19512 kn 57 100365 

1OIS1115lde 59S/5 25095 99916 1152 41101782 1558 154 (40385 

LOJSL115 Más 505/5 252051 99916 115/2 41101782 1558 [57 (43385 

15111 51ute 5p 5/5 D56 26400 999 152 41101782 1.558 '58 4) 385 
10J511 99611 0 

LOISL115RAineSpS/5 283651 99916 1152 41101790 1558 154 100385 

LOIS DIS Rain 50/5056 129475 99 (6 15 /2 MIO 1782 1558/58 10 385 

LOISLISOR bie 5p5/5056 31640149816 1502 411017921558 59 0385 


101511101 
15151150ldo. 
151511501056 


080199916 $102 K251 1819 1584 (60 (db) das 

Jos [6 150 /2 h251 las 

31930 1498 16 )50 2 42511819 1584 167 14445 
a 


1498 

196810 15017 50 60 as 
43:320 1964 16 1704 42511819 1584 178 40 445 
131850 999 6 115:2 42688111522! - 8) 284 


20101150 Reino 
2015190 Rele Aioton DS. 
Cabrio 1.051.110 She. 


2 2 
3 315 3/8 
3 osssisl, 2528 3 E ARES 
E glóscosla Si ósa E g/É 338 
E ¿1256255 2/2 56ÉS E Ela ÉS 
18 fui AO 20950 1.969 6 18. 63500 


Ta hvinAWO Roche hspion 7444019696 $372. 4 1496311.79:1443 1,8. 04500 


196916 hés!2 (4761118501477 68! (Dis09 

4990119696 197.2 1461 1.850 14271 671 WD¡sz9 

4547511969 'D 211" 2 14761 11850114271 54] WD¡sz9 

47.088) 969]6 19712 4761/1850 14971 67 00/509 

85 Gaia Momentam 481001194916 950/72 4761185014271 69! 4D|529 
3 Golosa 48655119696 16312 4761 1.850 1.4271 69" WD)579 
84 Gosolno Inscrita 50986 1.949 G 19712 47611850 1427 48 Dis09 


5019919496 902 176118901427 20 077 


01DIVÓ 286 Prim AM Sop. 175755 2967 (0 986 '4 41878 1994 1717 66/40 10 
TS V 340 Reino 4 los 6 340Í4 487819941717) 9/W'610 
40 DAVE 420 Rie 44 976953956/0 472[4 48781984 1717/14 4'810 

1306 Mos 381 17207299516 3814 1717127 6610 
R3016 5 Moon 462 


193195299516 46214 48781964 1.717:28! Geo 


20101170 (Y Año 540 196710 Wola SOTO LEn aio! 
20101205 (Y Abc A 6713011967|0 7o5!4 53501910 18M 891 >: 
J01DL241 (Y AMoñon At. 29100299310 241 l4 5350191018191 100! 


CT 
1101149816 15012 45271. 
14986 15012 45271 101 
36710114986 15012 45771879 1859 58/4917 
e 6 150,2 4527189 1459. A iy 
CT 
1177 1 11512 45271) CNT 
LÓ DIGA 1158M Sor So 35125 159810 115 RATITO m Di 
T 1598|0 11512 1452719091, CT 
16701115 Eon 159810 )15/2 145a7 1, 46 070 
201DICR150 MI Ade So | 3395511.968/D 95017 45271829 145948107743 
2.0101 150 MI Abre SpDSGÉ | 37:45 19680 15012 45071809 1859 4910 743 
20 DICR 1502 Spa 59 374151196810 15012 145271829 1459" 48/74 
1 AL190 1968 1D 1: 1 A9 7 
20 DIR 1902 por SpDSG6 | 434201196810 19012 45271829 145948100743 


(WT: 
ay 


59988119696 4114 (4761118501427 19 
196916 $92|4 147611 19 


15151 £/0 150 Sor Sp DSG7 


Hlcetntoda SIS 01 2 OST E 
85 Mormentumm Pro Aut 61.650/1949 0 25012 149361879 14751 46 560 
BAR Design Aut. 1201386 1D 19712 (9360187911475! 6.) Wbls6o 
Eset 010 517 LOA 


Cao 5500/1969 6 16312 (442511863 1.650] 66 0D 443 
PB 807019696 116312 442511863 1.652 6,6) (443 
Mgo | SOOOIPMN 6 1437 4425 1848 1492 64 4 43 
A añ Cae 4800119696 1972 14425 a 450166 WDlus 

== 119496 19712 14 [CEI 
CTA 


mn 


saL50OS 6 19712 44251 va 165216610 lus 


emo 47 
07212 42831837 1585157 
Mor ¡4265 E 478/4 4733183715551 S 
rn to 104895! E é08ía 50371964 1747709 FE 
on Peon Ur no9900! LE 517/4 50371964 1747911 067 
Cor Sr Moto sao! le 0/2 AMO Var sie as 
717 aa: 
Ps Se Motor 25012 44401873 1591 1631 (Bugs 196910 2112 1448811900148 
Pis Moo AO suáo! TE dog/4 44401873 159373 Mes - 24 52097 19496 19112 (448811900 14581 1.6 00/183 
US otr xt Rare Suáz! TE 2s7|2 4401878 15m 164 | (es 522451969] D 71114 (4688/1902 16581 6.1 WD/ag3 
Ut in Moto O. INTA BATA s1385)1569!D 749! 4 46881902 1658! 61 WDlags 
560 Eu x 194910 2494 la 
BA Gs ht Momento 1 43200 169 6 19717 4761 18501431 64104 
1 Gs ht Moment ro | 4635011969 6 25017 4761 150 14311641 0):447 


16 Rerg WD ron Espreio 55750199 6 34114 4761 1850 1481/15 


15011130056 37605 1498 6 130 2 lus3o Laso 1660 161 40 652 tos lbn ms (6 341 ÍA A761 1850143 Z En 156190916 Hs 408130150 11 ua 
Ñ 498 y] 17 19714 O JA) 94916 455! 4 14688 502.1458! 17. OOl4e8 

154151150056 17001498 (G 150 /7 539 1839 1660 167 DES? Poeta 8 in Eg POS 4 4761 MENA % E y ro NCAP 
155150056 Rin 48090 149816 1502 45391839 1.60 164 108 57 15 Dl Marena Sort 684501969 D 2494 4950119231776 64108721 
20101150056. 41700 968 6 1502 45391839 1460153 '$J652 : BAI9O mentado [S3ISO99|D 19712 MPESTBIO 1443 59 ISO | BS Dil AD Moment Tb ht. 70209690 4914 495011923 17761 641 001692 
20101150056 Ue 431860 196816 15012 4539 1839 1640 (54 657 24190 min du 5711196310 197|2 49631879 1443/59 / 09500 BS il AO Busnes Ps lr ht. | 714581969 D 2494 149501923176] 64 0D/697 
20701150056 Rie Lso2901968 16 1502 4539 1839 1.60 154 (4 ks2 0202 0) BS Gsoina AND Momentam 7 pl. | 72350"1.969 6 2501 4 1495011923:17761 901 49697 
, Eu HA Desa SOSA 96910 19712 49631879 1443/59 148)'500 76296 19690 2494 (4950/1923 17761 64! Dies 


3OIDIVGZ3l nio — 1697852947 0 $064 MATO TIO IJID 66 BIO 
0IDIV6 231 Pr dot 1655307967 'D 48) /4 AEB 19B4 1717/66 (60810 


130 IALTAGAMA 


$ Diesel AND R-Desi pz dt p 
Te hu AO Momentum 7 180501196916 39214 4960 1190311376| 25! GEJeso 
Th AMO Barnes Ps 7 


Bss dt 625501196910 950/2 496311879 14431 59/6500 
Thin AMO Rea been 1 70950 1969 G 3924 49631979 1.437 181350 814401196916 39214 449501903 17761 25! GOleso 
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PRUEBAS + COMPARATIVAS + GUÍA DE PRECIOS + NOTICIAS « PRODUCTOS 


El poder de a 


Eléctrico. Híbrido Enchufable. Combustión. 
Tú decides. 


Para cada estilo de vida, hay un Mercedes-Benz. 
Cuando cuentas con una amplia gama de motorizaciones, 
tienes el poder de elegir el modelo que mejor se adapta 
a tus necesidades. Cualquier elección es la perfecta. 


Mercedes-Benz 


Consumo mixto: desde 0,6 hasta 25,5 Emisiones de CO,: 
desde O hasta 291.* 
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